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Forord

Batflottan i dag ser inte ut som den gjorde pa 70- och 80-talet. D3 var det relativt farre battyper som
tillverkades i stort antal och som dessutom inte sdllan bildade klassforbund for att starka sin klass.
Segelplanen var dessutom tamligen standardiserade med matt styrda av det radande internationella
respitsystemet (IOR). Det var da ganska enkelt att standardisera battyper och bedéma
fartpotentialen pa dessa battyper/klasser. Eftersom manga battyper forekom i stort antal var statistik
ett anvandbart verktyg och genom att forutsatta att de basta besattningarna seglade sina batar
hyfsat ndra 100% av batens potential kunde man da bygga upp datidens LYS-tabell.

Sedan bérjan pa 90-talet har det byggts farre batar men antalet nya battyper har 6kat och varje
battyp byggs ofta i ett antal olika varianter med olika kolar, riggar och segelplan. Detta har gjort att
var flotta blir alltmer fragmenterad. Pa dagens respitseglingar ar det inte ovanligt att vi inte tva batar
av samma typ och skulle det finnas nagra batar av samma typ sa ar det inte ovanligt att den ena
batagarens krav och 6nskemal skiljer fran den andras vilket gor att batarna ar olika konfigurerade,
inte bara i inredning och segel utan aven koélar och riggar varierar. Mojligheten att skapa och
underhalla en respittabell for standardbatar baserat pa statistik ar i dag i stort sett obefintlig men
behovet fér enskilda matbrev ar storre an nagonsin.

SRS-systemet ar framtaget for att effektivt och sa rattvist som majligt kunna hantera det 6kande
behovet av matbrev orsakat av den standigt mer fragmenterade flottan.

SRS bygger huvudsakligen pa formler (men har dven vissa empiriska och subjektiva element) vilket ar
en forutsattning for att handlaggningstiden for matbrev ska bli tillrackligt kort och for att sdkerstalla
en likvardig bedémning av olika batar.

Handlaggningstiden for ett SRS-matbrev ar 10 dagar.

Pa grund av systemets uppbyggnad ar korrekt indata i form av matt, vikter, bilder, mm helt
avgorande for att systemet ska kunna spegla batarnas prestanda pa ett sa korrekt satt som maijligt.
Det ar darfor viktigt att den enskilde batdgaren ar noggrann nar han eller hon mater sin bat infor
ansdkan om ett SRS-matbrev. For att underlitta detta har vi tagit fram SRS-MATFORMULAR som pa
ett tydligt satt organiserar all data som batdgaren maste redovisa i sin matbrevsansékan pa SSFs
hemsida.

SRS-MATMANUAL som du just nu ldser beskriver de olika falten i SRS-MATFORMULAR fér
enskrovsbatar och forklarar forhoppningsvis tydligt hur matt och vikter skall tas.

Segling ar en komplex sport och redskapet, segelbaten, dr minst lika komplex. Fragor som denna
matmanual inte besvarar kommer sakert att dyka upp och da ar du valkommen att kontakta oss via:

Facebook: www.facebook.com/SRSinfo

(Har svarar vi 6ppet pa fragor och levererar senaste nyheterna om SRS)

Mail: matbrev@ssf.se

Telefon: 08-459 09 95


http://www.facebook.com/SRSinfo
mailto:matbrev@ssf.se

Allman information om SRS-systemet

SRS ar ett respitsystem for breddkappsegling. Syftet med systemet &r att ge batar av olika typ
mojlighet att kappsegla mot varandra. Stravan ar att SRS-talet ska repre-sen-tera en battyps basta
potentiella pre-standa pa en rundbana i mellan-vind.

SRS ar ett semi-empiriskt respitsystem dar en bats respittal i foérsta hand beror pa dess matt men
systemet innehaller dven empiriska och subjektiva element. Pa grund av systemets uppbyggnad ar
meto-den och underlaget f6r beslut om nya eller &ndrade SRS-tal och/eller SRS-tabell-placeringar
inte offentlig. En ambition ar att systemet sa lite som mojligt ska locka till att konstruera och
optimera batar specifikt for SRS-kappsegling.

Eftersom ett respittal i SRS-systemet i forsta hand baseras pa batens dimensioner vill vi under-stryka
vikten av att ange korrekta dimensioner samt att batagaren enligt kappseglingsreglerna alltid &r
ansvarig for att uppgifterna i méatbrevet ar korrekta.

SRS ar till for kolbatar av alla slag, jollar och fler-skrovsbatar. Vi rekommenderar dock att man om
mojligt inte blandar kolbatar, jollar och flerskrovsbatar i samma klass annat an pa lagsta klubbniva.

Respittal for manga typer av kolbatar, jollar och fler-skrovs—-batar finns listade i SRS-tabellerna. Dessa
respittal ar baserade pa de dimensioner som finns i batdatabladen vilka avser att representera “den
basta” baten av varje typ. "Medelbaten” kan alltsa ofta fa sankt respittal genom att méta sina
verkliga matt och vikter och ta ut SRS-matbrev baserat pa detta.

SRSm-maétbrev — matbrev for matbrevsbatar — eller SRSv-matbrev — matbrev for matbrevsbatar med
verifierade batdata — kan utfardas for batar som inte finns med i nagon av SRS-tabellerna eller som
av-viker fran battypens grund-standard. SRS-matbrev utfardas endast for en verklig bat i den
konfiguration den verkligen har.

Det finns inga begrasningar for antal och typ av segel for en méatbrevsbat annat dn de som batédgaren
sjalv véljer. | SRS beddms varje flygande forsegels in-ver-kan pa batens prestanda individuellt och
alla sadana segel, samt deras matt och material, ska darfor redo-visas i matbrevs-ansdkan.

En grundtanke i systemet ar att man ska kunna vara konkurrenskraftig med en normal bat och en
normal segel-garderob. Specialsegel som "Code 0”, stagsegel eller onor-malt stora segelgarderober
ska inte vara en forutsattning for framskjutna placeringar.

Om en enskrovsbat har en segelgarderob begrénsad till ett storsegel, en genua med FLP>130% av FB
vilken fors pa ett rull-system monterat helt ovan dack samt maximalt ett flygande férsegel ger detta
sankt SRS-tal. Varje tillkommande segel utéver en fock/genua och ett flygande férsegel ombord
paverkar SRS-talet



SRS -MATFORMULAR

SRS-matformular ar till for att underlatta for batagaren infér en matbrevsansokan. Tanken &r att
batagaren kan skriva ut SRS-MATFORMULAR och fylla i matformularet pa plats vid matningen av bat,
rigg och segel. Formularet gar dven att fylla i digitalt sd man kan anvanda dator eller surfplatta for att
fylla i det. Nar matformularet ar komplett ifyllt sa har batdgaren alla data som kravs for att gora sin
métbrevsanstkan pa webben, sdndr som pa tva bilder som beskriver batens undervattenskropp fran
sidan och batens dack. Bilderna skall inte vara stérre an 1Mb vardera eller han en upplasning pa ca
1024x768 pixlar. Adressen till matbrevsansokan ar http://matbrev.svensksegling.se.

Ar baten en standardbat som finns i SRS-tabellen s kan man ta matten som finns i batdatabladet och
endast andra de som avviker. Det &dr dock aldrig fel att kontrollmata alla matt eftersom det inte ar
ovanligt med avvikelser. Segel bér man alltid mata da de, aven om segelmakaren forsokt gora dem pa
maxmatt, sallan &r sa stora som batdatabladet anger. Dessutom &r det normalt att segel krymper
med dren. Om man véager sin bat sa ska man &dven alltid kontrollera djupgaendet, beskrivning hur
detta enklast gors finns i denna manual.

Eftersom ett respittal i SRS-systemet i forsta hand baseras pa batens dimensioner vill vi igen
understryka vikten av att ange korrekta dimensioner. Batagaren &r enligt kappseglingsreglerna alltid
ansvarig for att uppgifterna i matbrevet ar korrekta. Att medvetet ange felaktiga uppgifter ar ett
allvarligt regelbrott som kan medféra ansvar under regel 69 (GROVT OLAMPLIGT BETEENDE).

SRS-MATFORMULAR &r ocksa ett obligatoriskt formular fér licensierade matman att fylla i och skicka
in till SFFs kansli ndr en batdgare ansdker om ett SRSv-mdétbrev. Sektionen som beskriver seglens
matt (sida 3 i matformularet) behdver dock inte fyllas i om seglen méts separat av en segelmakare
med licens att mata sin egen produktion. | sadana fall skall segelmakaren skicka ett separat
matformular till SSFs kansli med data fér de inmatta seglen. SRS-MATFORMULAR skickas via e-post
till matbrev@ssf.se

SRS-MATFORMULAR skall anvdndas av batigaren nar férandring av ett befintligt matbrev 6nskas
under sdsongens gang. Batdgaren skall da endast fylla i de saker han/hon 6nskar andra tillsammans
med ett kort fértydligande i kommentarfiltet i formuléret. Tex ”Onskar byta ut min stérsta spinnaker
mot ovanstaende spinnaker”. Skriv hellre en rad for mycket, det kan aldrig bli for tydligt.

Vid anstkan om provmiitbrev skall SRS-MATFORMULAR anviandas av batigaren. Vid ansékan om
provmatbrev fylls komplett segelkonfiguration for det dnskade provmatbrevet i matformularet.
Skiljer dven riggmatt skall endast de avvikande méatten anges. Ange PROVMATBREV i
kommentarfiltet samt fortydligande for vad som skall testkéras. Se SRS-klassreglerna A.6.3 for mer
information om vad som galler for provmditbrev.

SRS-MATFORMULAR anvinds inte vid férnyelse av matbrev. Férnyelse av matbrev méaste goras infor
varje sdsong eftersom SRS-systemet revideras varje ar. Fornyelse gor batagaren direkt pa webben
http://matbrev.svensksegling.se. Inloggningsuppgifter gar ut med e-post infor varje sasong for
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batagare med befintliga matbrev. | samband med fornyelse kan batagaren gora forandringar pa sitt
matbrev direkt i webbgranssnittet. Ytterligare tva forandringar tillats per sdsong mot en kostnad.

Prisuppgifter for matbrevsansokan, forandring av matbrev och provmatbrev finns pa
http://www.svensksegling.se/Forbatagare/SRS/SRSmatbrev/Prislista/

Forklaringar och definitioner fér SRS-MATFORMULAR

Licensierad matman — SRSv

Namn & Nummer

Om batagaren onskar ett SRSv-matbrev sd maste all information i matbrevet verifieras av en
licensierad matman. | detta falt fyller dd@ matmannen i sitt namn och licensnummer alternativt
telefonnummer.

SRSv ar en kvalitetssakring for batagaren och dennes medtavlade. SRSv ar ocksa till stor nytta for SFFs
Tekniska kommitté som standigt dvervakar och utvecklar SRS-systemet. Avsikten med SRSv ar att
hoja precisionen i hela SRS-systemet, fran tabell till matbrevsbat. En SRSv-inmatt bat premieras med
en sankning av SRS-talet i storleksordningen av nagra tusendelar.

| en SRSv-métning kontrollerar matmannen alla batens matt, allt fran seglens matt till skrovets langd,
bredd, deplacement och djupgaende. Kort och gott allt som star att fylla i SRS-MATFORMULAR gér
maéatmannen igenom. Matmannens namn och nummer ar en underskrift pa att allt ar kontrollerat,
matt och vagt enligt SRS-Reglerna och Redskapsreglerna.

For batar med standardiserade skrovmatt (typiska entypsbatar) géller att for dessa specifika battyper
behéver man som batédgare eller mdatman inte mata skrovlangd, bredd eller djupgdende utan i
forekommande fall endast identifiera vilken kdlvariant baten har. En lista pa aktuella battyper finns
pa SSFs hemsida. Denna lista kommer att vara ett levande dokument och uppdateras efterhand.

Att vaga baten med en kalibrerad vag kan vara en kostsam 6vning som batdgaren sjalv maste betala.
Oftast gors darfor gemensamma vagningar vilket sdker kostnaderna foér kran- och vaghyra.

Licensierad matman hittar man pa http://www.svensksegling.se/matbrevbatteknik/hittamatperson/

Man kan i manga fall erhalla ett SRSv-méatbrev om baten redan har ett IRC-Endorsed eller ORCi-
matbrev (ORC club duger inte) utan att behdva nagon métning alls eller endast av vissa delar. Har tex
segel dndrats fran ett tidigare ORCi eller IRC-E méatbrev sa maste endast berdrda segel matas av
matman eller segelmakare med licens att mata sin egen produktion.


http://www.svensksegling.se/Forbatagare/SRS/SRSmatbrev/Prislista/
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Agare

Namn
Ange batadgarens for- och efternamn.

Adress
Ange batdgarens adress (publiceras ej pa utstallt matbrev).

E-postadress
Ange batdgarens e-postadress (publiceras ej pa utstallt matbrev).

Telefonnummer
Ange batadgarens telefonnummer (publiceras ej pa utstallt méatbrev).

Mobilnummer
Ange batdgarens mobilnummer (publiceras ej pa utstallt matbrev).

Bat

Battyp
Ange battypen, t.ex. “Omega 36”.

Segelnummer

Ange nationsbeteckning och segelnummer, tex "SWE 22”.

Segelnummer ar ett krav for att fa kappsegla enligt kappseglingsreglerna.
Man kan ansdka om segelnummer hos SSF. Lds mer pa:
http://www.svensksegling.se/matbrevbatteknik/ansokomsegelnummer/

Batens segelnummer ar pa adldre batar ofta detsamma som batens tillverkningsnummer

Batnamn
Ange batens namn, ej att forvaxla med battyp.

Konstruktionsar

Ange artalet da baten ritades, inte tillverkningsar.

Om en bat har genomgatt modifikationer av rigg, skrov eller skrovbihang sa skall detta anges i
kommentarfiltet tillsammans med artalet for modifieringen. Alla modifikationer tas med i
beddmningen for batens respittal.

Varv
Ange varvet dar baten ursprungligen byggdes.

Konstruktor
Ange vem eller vilka som ritat baten.


http://www.svensksegling.se/matbrevbatteknik/ansokomsegelnummer/

Skrov

Langd (SkL)

Ange skrovets langd i meter med tva decimalers noggrannhet. Skrovet skall matas i enlighet med
redskapsreglerna D.3.1. ”"Avstandet i langskeppsled mellan skrovet/skrovens, aktersta och forligaste
punkt exklusive beslag.”

Skrovlangd

Enklast ar att mata baten pa land. Justera vaggan sa att baten star i vag, hing lod i foren och i aktern
och mat mellan loden.

Bredd (B)

Ange skrovets bredd i meter med tva decimalers noggrannhet. Skrovet skall matas i enlighet med
redskapsreglerna D.3.2. Bredden avser det storsta avstandet tvarskepps mellan styrbords och
babords spranglinje. Relingslister, beslag och liknande tas normalt inte med i skrovets bredd. RSR
D.1.2 beskriver spranglinjen.

Spranglinje och sprang

a
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Skrov Skrovsida

Typisk skrow-
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Justera vaggan sa att baten star i vag, hang lod fran skrovsidorna dar dessa dr som bredast, mat
mellan loden. Man blir normalt tvungen att flytta loden nagra ganger for att verifiera at man
verkligen har matt pa bredaste stéllet.



Djupgaende (D)

Ange batens djupgaende i meter med tva decimalers noggrannhet. Mattet skall tas fran batens
djupaste punkt, normalt nagonstans pa kol/centerbord, lodratt till vattenytan nér baten har minst
den utrustning som kravs vid viagning enligt SRS-klassreglerna, Appendix 2.

Ofta gors denna matning i tva steg dar det ena ar pa land dar man med baten i vag langskepps och
tvarskepps mater fran kolens djupaste punkt upp till en markering (en bit tejp eller dylikt) strax
ovanfor vattenlinjen. Man blir ofta tvungen att ldgga ett vattenpass av langre modell tvars ut fran
kolens djupaste punkt ut till vattenlinjens bredd for att kunna mata djupet lodratt. Laser ar ett annat
anvandbart instrument for detta. Det andra steget ar att mata nar baten &r i vattnet fran vattenytan
till markeringen for att sedan subtrahera detta matt fran det forsta mattet man tog.

Deplacement (DEPL)

Batens minsta tillatna vikt i ton med tva decimalers noggrannhet i SRS-trim, dvs. med max den
utrustning ombord som &r tillaten enligt tabellen nedan. Géller det en Klassbat sa ar det klassreglerna
for battypen som galler vid vagning.

Foljande utrustning far finnas ombord:

a) Rigg

b) | den utstrackning féljande segel ar tillatna: Ett storsegel, en fock eller genua, ett undanvindssegel
samt tillhorande sdckar och/eller kapell

c) En uppséttning skot och suggor for varje tillaten typ av segel

d) Nedgangsluckor

e) Fast monterad utrustning

f) Fast monterade instrument

Foljande utrustning far finnas ombord om den &r obligatorisk enligt batdatabladet, SRS-métbrevet
eller SRSv-miitbrevet:

g) Sprayhood och sittbrunnskapell

h) Inom- eller utombordsmotor med hégst 10 liter drivmedel

i) Dynor tjocklek minimum 5 cm i alla kojer

j) Bord

k) Pulpit och mantag

I) Kokanordning, komplett installation

m) Toalett, komplett installation med septiktank

n) Kojer i forpik

o) Ett eller flera batterier

p) Fortéjningsgods sdsom ankare, katting, ankarlina, fortdjningslinor och fendrar max vikt 1.5 % av
batvikten

Tankar med undantag av tank for drivmedel ska vara tomma.

Notera att aven om man har matt in flera segel sa far endast tre segel (ett storsegel, ett forsegel och
ett flygande forsegel) vara med ombord under vagningen.

Skall utrustning anses som fast monterad skall den vara permanent monterad med skruv och/eller
lim. Exempel pa fast monterad utrustning kan t.ex. vara: varmare, kylskap, varmvattenberedare,
stereoanlaggning och instrumentsystem.



Viss utrustning ar popular att ta ur innan kappsegling som t.ex. salongsbord, dynor och
fortdjningsgods. Viktigt att tdnka pa har ar att om baten ar vagd med dynor, bord och fértéjningsgods
pa sdg 17kg sa skall dynor, bord och fortéjningsgods med en vikt pa 17kg vara ombord nar man
kappseglar.

En utombordsmotor som ingar i en matbrevsbats vikt skall om inte annat anges i méatbrevet foras pa
sitt faste under kappsegling.

| matbrevsansokan fragas det om deplacementsuppgiftens ursprung dar vagning av matman ar den
noggrannaste typen av vagning man kan goéra vilket normalt aterspeglas i respittalet. Det gar dock
dven att ta denna information fran andra kallor som:

Batdatablad eller klassregel.

Eget ORCi- eller IRC Endorsed-matbrev.

Uppgift fran Katalog eller tillverkare.

Vagning av agaren med kalibrerad vag.

Vagning av dgaren med vag inbyggd i kran.

Annat (uppge hur i kommentarfaltet i matbrevsansokan).

Observera att man inte far ta en vikt fran t.ex. tillverkare eller batdatablad och sedan godtyckligt
plussa pa de saker man senare har skruvat i baten som t.ex. varmare, varmvattenberedare,
brandslidckare, etc. Har man extrautrustat baten och vill att matbrevet skall dterspegla detta sa
skall baten vdgas. Anledningen till detta ar att det ar omojligt att fa ett korrekt varde pa batens
deplacement genom uppskattning. Ett exempel dr X-332 fran valkanda X-Yachts, en vanligt
forekommande bat pa kappseglingsbanorna i dag. Granskar man variationen i deplacement pa vagda
batar i flottan sa ar differensen drygt 600kg mellan lattaste och tyngsta bat. Det ar hapnadsvackande
och omdijligt att gissa sig till men likval har det betydelse for batens prestanda. Att vaga sin bat ar
enda sattet att vara rattvis, mot sig sjalv och sina medtavlare.

Om du som batagare inte kan styrka din bats deplacementuppgift och denna avviker kraftigt fran
andra batar av samma typ sa forbehaller sig SSF ratten att dndra deplacementsuppgifterna i
matbrevsansokan eller krdva att baten vdags med en matman narvarande.

Att vaga sin bat ar tyvarr varken billigt eller helt enkelt, vi rekommenderar darfor att detta gors med
en matman narvarande sa att det blir korrekt gjort. Ofta samordnar klubbar eller andra initiativtagare
gemensamma vagningar pa varen med matman sa att man pa detta satt far ned kostnaden for hyra
av vag och kranbil. Hall utkik pa SRS facebooksida: www.facebook.com/SRSinfo nér varen narmar sig

for tillfallen att vaga din bat.

Skrovmaterial

Bocka for den typen av material som skrovet (inte dacket) i huvudsak bestar av.

Alu. = Aluminium.

Kallbakat trad = Ett satt att bygga bat med hjalp av traribbor, fanér och glasfiberarmerad epoxi.
Klassisk trakonstuktion = Sa som man byggde batar innan plasten slog igenom i bérjan pa 70-talet.
Kol/Kevlar = Exotiska fiber, starkare och stummare an glasfiber.

Sandwich GRP = Sandwichkonstruktion (lattare &n solid) i nagon form av glasfiberarmerad plast.
Solid GRP = Solid konstruktion i nagon form av glasfiberarmerad plast.


http://www.facebook.com/SRSinfo

Kal

Typ
Bocka for den typ av kél som baten har.

Fenkdl = Delat lateralplan, dvs separat kolfena och roder. Ror det sig om en jolle med centerbord valj
fenkol.

Fenkol lag TP = Om kolfenan blir bredare med djupet sett forifran/akterifran, dvs om kélen har lag
tyngdpunkt.

Fenkol med bulb = Om koélfenan har en bulb (vingkoélar dar vingarna haller ballast raknas ocksa som
bulbkal).

Fallkol = En fenkol som gar att falla bakat for minskat djupgdende. Hissbara kolar raknas inte hit utan
anges som Fenkol eller Fenkdl med bulb.

Langkol = Koltyp dar lateralplanet inte ar delat, dvs déar rodret sitter i direkt anslutning till kélens
bakkant.

Kélmaterial

Om kolen bestar av bade jarn och bly, ange bly. Tex en kélfena i jarn med bulb i bly.

For jollar med centerbord ange jarn dven om centerbordet ar av plast, detta kompenseras i systemet
av att kolvikten sedan &r noll pa en jolle.

Kolvikt

Ange konstruktorens eller tillverkarens angivna kolvikt i ton med tva decimalers noggrannhet.

Pa batar med hissbara kolar kan man ofta enkelt vaga dessa och da anger man uppmatt varde, i ton
med tva decimalers noggrannhet.

Invandig ballast

Ange om batens har invandig ballast i kg.

Med invandig ballast menas vikter, ofta i anslutning till kdlsvin, for att 6ka batens deplacement
och/eller ratande moment. Ange var den invandiga ballasten &r placerad i kommentarfiltet.
Tank pa att tunga féremal i allmanhet och invandig ballast i synnerhet, skall vara val forankrade.

Svangkol
Ange om kolen ar ledad i tvarskeppsled for 6kat ratande moment. Ange den maximala vinkeln i
grader som kolen kan ha relativt skrovets lodlinje.
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Motor

Fabrikat och modell

Ange fabrikat och modell pa motorn. Detta ar primart for inombordsmotorer men har man en
utombordare som dr med vid vigning av baten och saledes ocksa med pa kappsegling sa skall aven
denna anges har.

Effekt
Ange motorns effekt i hastkrafter.

Propellertyp
Bocka for den typ av propeller/propellrar som alltid finns i sjon vid segling, dvs utombordare eller
inféllbara drev skall anges som “ingen”. Inféllbara bogpropellrar skall inte heller anges.

Utrustning

Vattenballast

Avser alternerande vattenballast i skrovsidorna for att 6ka batens ratande moment. Ange maximalt
antal liter per sida. Centralt placerad vattenballast for trim i langskeppsled anges i kommentarfaltet,
ange placering och antal liter.

Trapets
Ange maximala antalet personer som star i trapets samtidigt.

Mantag
Bocka for hojd pa mantagen.

Inredd forpik
Endast enkel toalett och/eller segelstuv kvalificerar inte som inredd forpik.

Nedgangsluckor
Bocka for om det fanns ombord vid vagning och skall saledes ocksa vara ombord vid kappsegling.

Dynor
Avser dynor i kojer, minst 50mm tjocka. Bocka for om det fanns ombord vid vdagning och skall saledes
ocksa vara ombord vid kappsegling.

Bord
Avser salongsbord, fast monterat (far ej bytas ut mot lattare kampingbord eller liknande). Bocka for
om det fanns ombord vid vagning och skall saledes ocksa vara ombord vid kappsegling.

Pentry
Avser komplett installation med spis, diskho samt framdraget vatten.

Toalett
Avser komplett installation (avsedd hink réknas inte).
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Batteri
Avser installation av ett eller flera start- och/eller férbrukarbatterier, samma antal/vikt ska vara med
pa kappsegling som vid vagning av baten.

Rullsystem ovan dack
Avser rullsystem for forsegel, permanent monterat ovan dack och som alltsa inte monteras bort infor

kappsegling.

Batar med en segelgarderob bestaende av ett storsegel, max ett forsegel pa rullsystem ovan déck och
max ett undanvindssegel far viss respit for detta, ofta kallat “cruisingavdrag”, och ar till for att
utnyttjas av typiska cruisers som endast har ett férsegel som hissas pa varen och tas ned pa hosten.
Av sakerhetsskal raknas inte kulingfock, stormfock och trysail in i kvoten av segel, dessa far alltid
finnas ombord och anvdndas oavsett om de inte star med i matbrevet.

Avvikelse fran KSR 52

Kappseglingsreglerna, regel 52 sager "En bats staende rigg, [6pande rigg, rundhult och rorliga
skrovbihang far justeras och mandvreras enbart med den kraft som besattningen skapar”. Bocka for
denna ruta om du vill anvanda t.ex. elvinchar, elhydraulik eller andra hjalpmedel under kappsegling
som avviker fran KSR 52. Ange i kommentarfiltet vad som avviker fran KSR 52.

Rigg

Riggtyp

Bocka for den riggtyp som stammer éverens med din battyp.

Har du en riggtyp som inte finns att vilja, t.ex. en ketch, skrivi kommentarfaltet information och
matt pa din mesanmast och dess segel (se segelsektionen for vilka matt som efterfragas), bifoga
gdrna en riggritning som bild.

Definitionen for en mastheadrigg i SRS ar om kaltoppen ar mindre an 10 % av mastlangden, om
masten star pa dack eller ar genomgaende har ingen betydelse, forhallandet avser hela mastroret.

Om spridarsvepningen dr mindre an 5 grader sa klassas det som raka spridare.

Mastmaterial
Bocka for det material som masten huvudsakligen bestar av.

Material i staende rigg
Bocka for det material som staende riggen i huvudsak bestar av.
Backstag och hackstag ingar ej i staende rigg. Se redskapsreglerna F1.7.

Antal par spridare
Bocka for det antal som stammer 6verens med din rigg.

Backstag och/eller fiol pa partialrigg
Bocka for om riggen ar utrustad med backstag och/eller fiol.
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Spinnakerfallshojd (ISP)

Ange mattet mellan det hogsta spinnakerfallet, dvs den maximala hojd dar ett flygande segel hissas,

och skrovets spranglinje tvars masten. Ange mattet i meter med tva decimaler.

18P

Sheer line
[4 at mast

Fortriangelbas (FB)

Mattet skall om det forligaste forseglet &r satt pa ett permanent forstag tas i enlighet med
redskapsreglerna F.6.1a*. Ange mattet i meter med tva decimaler. Pa riggar dar det forligaste
forseglet inte ar satt pa ett permanent férstag ar forseglets halsningspunkt framre méatpunkten for

fortriangelbasen.

*Avstandet i langskeppsled mellan skarningspunkten av férkant av mastens rundhult, férlangd om sa

behovs och dacket, inklusive eventuell 6verbyggnad, och skdrningspunkten mellan forstagets
centrumlinje, forlangd om sa behovs, och dacket eller bogsprotets rundhult. (Se bild pa nasta sida).

Fortnangelbas
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P
Ange mattet mellan mastens 6vre och nedre matmarke, i meter med tva decimaler.
Nedre matmarkets overkant skall sitta i linje med 6verkant bom.

Se Redskapsreglerna F.2.2, B.1.1, B.1.2 samt SRS-klassreglerna F.1.2 for vad som galler for
matmarken. Ange mattet i meter med tva decimaler.

L

L;

—F

E

Ange mattet mellan mastens akterkant och det yttre matmarket pa bommen, i meter med tva
decimaler. Se redskapsreglerna F.3.3a, B.1.3 samt SRS-klassreglerna F.1.2 fér vad som géller for
matmarken. Ange mattet i meter med tva decimaler.

Yttre punktens avstind

L%

I( )

|
| |
T ¢ EL

ftire punicten




Spinnakerbomslangd (SPL)

Ange avstandet mellan spinnakerbommens dndar, i meter med tva decimaler.
Har du ingen spinnakerbom satt ”0” som varde.

langden pa en eventuell spirbom till Genua/Fock ar fri i SRS och anges darfor inte.

Spinnaker- / spirbomslangd

————

U

Bogsprotslangd (BL)

Aven om man inte har ett bogsprét eller ett peke sa kan ett flygande segel ofta halsas en bit framfor
forstaget pa foren pa baten. Mattet som efterfragas skall alltsa tas fran forstaget (dar det skar
dacket), till den yttersta punkten dar ett flygande segel halsas. Ange mattet i meter med tva
decimaler.

Svangbart bogsprot
Avser artikulerande bogsprot som alltsa kan roteras ut i lovart. Bocka for detta alternativ om det
stammer 6verens med din bat.
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Segel

Bade storlek och geometri pa seglen paverkar respittalet och darfor ar det viktigt att matten i
matbrevsansdkan stammer. For att kunna ange korrekta matt sa ar det helt avgérande att seglen
mats pa ratt satt och for att kunna gora det kravs en del grundldggande kunskaper:

Till att borja med ar det bra att ldsa igenom Redskapsreglerna H.5.1, H.5.2 och H.5.3:

H.5.1 Vid matning ska seglet:

a) vara torrt,

b) inte vara fast vid rundhult eller riggning,

c) om inte klassreglerna anger annat, ha alla lattor urtagna,

d) ha alla typer av fickor utslatade,

e) strackas precis sa mycket att rynkor tvars den linje mattet tas avlagsnas,
f) matas i endast en riktning at gangen,

H.5.2 Haligheter i akterlik

Nar det finns en akterlikshalighet och en matpunkt hamnar i haligheten:

e mellan intilliggande lattfickor

¢ mellan den aktre fallhornspunkten och intilliggande lattficka

¢ mellan skothornspunkten och intilliggande lattficka

¢ mellan halshornspunkten och intilliggande lattficka

¢ vid en fastanordning

ska seglet planas ut i omradet vid segelliket, akterlikshaligheten ska 6verbryggas
med en rét linje och det kortaste avstandet fran matpunkten till den rata linjen ska
matas. Avstandet ska adderas till det matt som tas.

H.5.3 Exkludera fastanordningar
Fastanordningar vid ett segellik, andra an likrep och fall, ska exkluderas vid méatning.
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| Redskapsreglerna G.2 finns de olika

Né&sta steg ar att ga in pa de viktigaste definitionerna
definitionerna som ar bra att kanna till. Vi borjar med segellik och horn
Segellik och horn A
- »
"T [
I Fallh-clurn / Falthern
/‘ ' /o Akterlik Férlik
| : | !
Fallhomn | Akterlik | Firlik | Spinnaker Y
I| anrsegeI | | Skothom '
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\ ~— |
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| 15
Underlik

Akterdik - I S
F
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I
/
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I.."ll | { Fallhorn
/
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{ | Akterik Farik .
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Halshorn | '. / \
it . \J /
Llnl:lerllk

|
{ .K/
Underlik

Underlik

Matpunkter ar ett annat begrepp som vi masta kanna till vad det &r och hur man definierar dem

Vi borjar med hornpunkter
For att fa fram en hornpunkt maste man ganska ofta forlanga liken i enlighet med bilderna nedan
som visar exempel pa olika hornpunkter, saxat fran Redskapsreglerna G.4.1, G.4.2 och G.4.3

Exempel pa skothornspunkter
Skothomspunkt .
P Akter- | Akter- |
lik | ik |
i | Forsegel Akter- |
Spinnaker L ik
I} I 0
Akter- | \i Y \O Akter- | AWARY J.-"f o
Tk [— ik ."' = S 4~ Farsegel
i ' — o
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Exempel pa fallhornspunkter:

Fallhomspunkt

Storsegel

Akterlik
Storsegel

Spinnaker

Exempel pa halshornspunkter:
Halshornspunkt ”
Farlik Farik
I| Storsegel E| ! Forsegel "..L
: G/ Férlik alh
Férlik ey | & Férlik
D e _ >
N LN Spinnaker II". __,_,-—"/_ s
' IR Underik i
Farsegel —

|

Storsegel I| Underlik .,_-/
o o/ .

/. e

. "v. f__.-- i I

! Undedik Underlik

Underlik

Sedan maste man kunna definiera de olika akterlikspunkterna da dessa ar avgérande for att kunna

maéta de olika halvbreddsmatten som efterfragas. Se Redskapsreglerna G.5 for mer information.

Akterlikspunkter

Ett awvstand
angivet i

Halw
klassregler
c ::.'||
I." | Storsegel
N I|I ‘
| a ||
|
1\ Halv |I' Spinnaker I Halv
II Kwarts I|I a '3II |
|' ||II |
| | |
\ |
| | | |
- | ) d

18



Akterlikspunkterna far man fram genom att lagga ut seglet och sedan vika det enligt nedan:

Halvpunkten fas fram genom att féra fallhornspunkten till skothornspunkten och stracka de bada
akterlikshalvorna lika mycket. Halvpunkten ar skarningspunkten mellan vecket och
akterliket. Se bilder nedan:

Trekvartspunkten fas pa samma satt genom att fora fallhornspunkten till halvpunkten. Punkten &r i
skarningspunkten vecket och akterlik.

7/8-delspunkten (kallad 6vre punkten pa figuren med akterliktspunkter) fas pa samma satt genom
att fora fallhornspunkten till trekvartspunkten. Punkten ar i skarningspunkten vecket och akterlik.

Nu nar vi har vi definierat alla matpunkter kan vi ta alla efterfragade breddmatt.
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Halvbreddsmatt fas genom att mata fran respektive akterlikspunkt, kortaste vagen tvérs Over seglet,
till forliket i enlighet med Redskapsreglerna G.7.5, G.7.6 och G.7.7.

Bredder
Trekvarts -—
Fallhom [ Trekvarts
f ‘ .\
I x | Halv .
- i \
l___.e"fl';va \ L_ —_— \
| |I | Kvarts 'ﬁ
| . b .
\  Firsegel \_ Spinnaker |
-...\_H__\_\_\_\-_-__ __l "H-..___\____ L _I
. Fallhprn T
Il \ - - -
| s S Q
|." / _--?7" _ Trekvarts
1
|II F| 'I|ll II| |III .'"
| \
i Awstind angivet | T‘-—' = -4
— i klassregler W alv |
f Kvarts l ! { |
|| ! /. e IJ._. -#-
¥ P b §
|| Storsegel r|| J Orvre . \ Kvarts /
| | \ .
I / 4 y Spinnaker /
L | - . I,

Forliksperpendikeln (HLP) pa forsegel fas genom att mata fran skothornspunkten, kortaste vagen,
till forliket i enlighet med Redskapsreglerna G.7.11.

Farliksperpendikel M

) / ,
Forsegel \ Férlik

! i

J

Skothorn / -
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Efterfragade liklangder pa forsegel (HLU) och flygande segel (SLU och SLE) fas genom att mata fran
fallhornspunkten till halshornspunkten respektive skothornspunkten i enlighet med
Redskapsreglerna G.7.2 och G.7.3.

s e - el
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; A\ / A\
II|'II| ||III|II ; ,"ll l",
| LY Akterlikslingd ', |
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) L i orniEslan
Akterlikslingd I I |,"|I-' Farikslingd [ | / v ?
i \ i - ¢ , ! % |
[/ vomkstanga [ | \ I \\ / [\ \ S N
P : o ."' | AN ."."' Forsegel | | Fr N "'. / Spinnaker ".
[/ Akteriikslangd ', '\  f4_ h ”‘""Ir""‘f'a"ﬂd Vv _¥
i J.-"Jllr - | | | | Forlikslangd —————] | Farlikslingd |————
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f -torseg . " |  Underikslingd | o " neeriisEng
U | I,'}n Farsegel | | Spinnaker ',
- Y - Y
- - g - _!
£ - -JI| r ,l-_“:';-::___ _Nln- = —_':_—__—HI
I B B
Underlikslangd Underlikslangd Underlikslangd

Storsegel

Utover ett storsegel far storm- och hardvindssegel i enlighet med ISAF Offshore Special Regulations
4.26 anvandas.

Halvbredd (MHW)
Ange storseglets halvbredd i meter med tva decimaler.

Trekvartsbredd (MTW)
Ange storseglets trekvartsbredd i meter med tva decimaler.

7/8-bredd (MUW)
Ange storseglets 7/8-delsbredd (dven kallad 6vre bredd i figuren ovan).

Férsegel

Ett segel som halsas akter om fortriangelbasens framre matpunkt ar definitionsmassigt ett forsegel.

Se dven tidigare forklaring av fortriangelbas (FB) samt kappseglingsreglerna, regel 54 -Forstag och
forsegels halshorn.

Man kan méta in hur manga forsegel man vill i SRS men man ska veta att varje segel (forsegel och
flygande segel utover storsegel, storm- och hardvindssegel) paverkar respittalet. Om man istallet
bara har ett flygande segel och ett férsegel med FLP>135% av FB med permanent monterad
rullmaskin ovan dack sa far man sankt respittal. Detta “cruisingavdrag” har kommit till fér typiska
cruisers dar man normalt hissar en rullgenua pa varen for att inte ta ned den férens pa hosten.

| matbrevsansdkan behdver man endast ange det storsta forseglet av samma typ (fock/genua eller

spinnakerstagsegel) forutsatt att alla matt pa eventuella mindre segel faller inom det for det storsta.
Har man exempelvis tre forsegel: Genua 1, Genua 2 och Genua 3 sa racker det alltsa med att endast
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ange matten for Genua 1 och sedan i méatbrevsansokan fylla i att det totala antalet forsegel ombord
under kappsegling ar 3st. Om baten mats for SRSv sa skall dock mdtmannen méata och marka samtliga
segel med avsedd dekal och de uppmatta matten.

Ett spinnakerstagsegel ar ett segel som inte halsas i batens centrumplan. Spinnakerstagseglet ska
endast foras tillsammans med ett flygande segel, se SRS-klassreglerna C.4.2 och C.4.5. Eftersom
spinnakerstagsegel ar en annan typ av forsegel dn fock/genua sa maste detta segel redovisas i
métbrevsanstkan oavsett om det faller inom matten for den stérsta genuan/focken.

Forlikslangd (HLU)
Ange forseglets forlikslangd i meter med tva decimaler.

Halvbredd (HHW)
Ange forseglets halvbredd i meter med tva decimaler.

Trekvartsbredd (HTW)
Ange forseglets trekvartsbredd i meter med tva decimaler

Forliksperpendikel (HLP)
Ange forseglets forliksperpendikel i meter med tva decimaler.

Typ (Fock/Genua och/eller Spinnakerstagsegel)
Ange typen av segel (se forklaring ovan):
Fock/Genua

Fock & Spinnakerstagsegel

Spinnakerstagsegel

Flygande segel

Flygande segel ar samlingsnamnet for alla typer av segel som halsas flygande vid/fér om
fortriangelbasens framre matpunkt i batens centrumplan (undantaget om baten har ett artikulerande
bogsprot) eller till en spinnakerbom, dvs det som tidigare kallades for undanvindssegel.

(Se aven tidigare forklaring av Bogsprotslangd (BL) samt kappseglingsreglerna Regel 54 — Férstag och
forsegels halshorn.)

Definitionen “flygande segel” 4r anammad da granserna mellan undanvindssegel och forsegel har
suddats ut i och med inférandet av plana asymmetriska undanvindssegel i moderna material som ar
mer lika en Genua i bade utseende och anvandningsomrade (sa kallade Code-segel), dn en typisk
spinnaker. Ett flygande segel kan alltsa vara allt fran en vanlig symmetrisk spinnaker till nagot
asymmetrisk genualikt med halvbredd ner mot 50%.

Respittalet baseras normalt pa det storsta flygande seglet i matbrevet men det finns undantag, tex
om man har bade symmetriska och asymmetriska flygande segel i sin segelgarderob eller om man
har plana segel med en halvbredd under 75% (Code-segel). For standardbatar géller normalt att
halvbredden pa ett flygande segel ska vara minst 75 % av underlikslangden, se SRS-klassreglerna
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G.2.1. Detta arvs i viss man aven till matbrevsbatar men déar ar det ocksa mojligt att mata in flygande
segel med en halvbredd som ar mindre dn 75 % av underlikslangden. Eftersom ett sadant segel gar
mot att bli mer likt en genua sa ar det inte bara seglets yta som paverkar respittalet. Seglets
halvbredd och darmed form samt dukens material blir ocksa avgérande for hur ett sddant segel
beddms. Innan man skaffar ett segel med en halvbredd under 75% till sin bat och/eller i olika typer av
laminat sa kan man ta ut ett provmatbrev for att fa ett forhandsbesked pa hur ett sadant segel
paverkar batens respittal.

Forlikslangd (SLU)
Ange flygande seglets forlikslangd i meter med tva decimaler. Om seglet ar symmetriskt i de staende
liken (SLU och SLE) sa skall seglet ocksa vara symmetriskt i sin skarning.

Akterlikslangd (SLE)
Ange flygande seglets akterlikslangs i meter med tva decimaler. Om seglet 4r symmetriskt i de
staende liken (SLU och SLE) sa skall seglet ocksa vara symmetriskt i sin skarning.

Underlikslangd (SLF)
Ange flygande seglets underlikslangs i meter med tva decimaler

Halvbredd (SHW)
Ange flygande seglets halvbredd i meter med tva decimaler

Material

| matbrevsansodkan efterfragas dukens material dar det finns fem majliga val och dar tre av dem avser
vavda dukar och de 6vriga tva dr laminat med olika val av material i lastbararna:

Spinnakerduk i Nylon

Spinnakerduk i Polyester

Annan vavd Polyesterduk (tex Dacron)

Polyesterlaminat (tex Pentex)

Annat laminat (tex Kevlar, Technora, kolfiber, etc)

Anvandning

| matbrevsansokan efterfragas var det flygande seglet halsas:

Pa spinnakerbom

Pa Bat eller peke

Bade och (seglet far alltsa halsas till bade spinnakerbom eller i batens centrumplan)

Kommentar

| kommentarfaltet skriver man sadant som kanske avviker, t.ex. att man pa en standardbat har bytt
kol eller roder och ar for denna modifikation eller att man avser att anvanda elvinschar eller
elhydraulik under kappsegling. Anvander man matformularet for att anséka om ett provmatbrev sa
skriver man i detta falt att det avser ansékan for ett provmatbrev och batens befintliga
matbrevsnummer samt vad i segelkonfigurationen man vill andra. Samma sak galler vid en dandring av
ett befintligt matbrev.
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