NF deplacement

Redovisning styrelsens utredning av batens vikt 2018-2020

Stockholm 2020-09-03

Inledning och bakgrund

Manga NF seglas pa SRS-seglingar runt om i landet och for dessa batar finns darfor ett motiv att NF
inte har ett for hogt SRS -tal. Och fragan om den vikt som specificeras i SSF batdatablad for
entypsbaten NF (2,9 ton) ar korrekt har aktualiserats sedan SRS borjade inféra SRSv 2011.

Alla batar kan anstka om individuellt matbrev och segla som SRS -bat istdllet fér som entypsbaten
NF enligt batdatabladet, men frdgan har galler alltsd om entypsbaten NF verkligen vdager som den
ska.

Fragan har diskuterats i omgangar under aren och olika propaer har stéllts om att forbundet borde
utreda detta en gang for alla. Under hostmotet 2017 diskuterades fragan igen. P& arsmotet 2018 fick
styrelsen i uppdrag av arsmotet att utreda fragan. Malet med utredningen &r att klarlagga en vikt for
entypsbaten NF sa att man ska kunna stélla upp i en SRS -segling med sin entypsbat, segla pa
batdatabladet for entypsbaten NF, och vara sidker pa att man seglar pa rattvisa villkor, baden mot
andra batar (SRS) men ocksa mot andra NF som seglar entyp i samma segling.

Styrelsens arbete

Arbetet har kravt hela styrelsens resurser och vi har diskuterat och bearbetat fragan internt, stallt
upp olika hypoteser och dven tagit kontakt med SSF/SRS. Redovisningen av arbetet har varit av
explorativ art. Dvs att allt eftersom arbetsgruppen har talat med berérda parter och last pa har vi
blivit lite klokare - och kunnat ga vidare med forslag som vi ansett kunna komma narmare malet.
Arbetet har kontinuerligt redovisats fér medlemmarna:

e iNFo #1801: SRS-talet och deplacement. Publicerad 2018-03-16

e P3 drsmotet 2018 den 18 april diskuterades fragan. Styrelsen fick i uppdrag att utreda fragan
vidare.

e Artikel pa forbundets webbsida: Viktfragan, del 1 — ar det dags nu? Publicerad 2018-11-22,

e Artikel pa forbundets webbsida: Viktfragan, del 2 — efter diskussion med SSF. Publicerad
2018-11-27

e Artikel pa forbundets webbsida: Viktfragan, del 3 — arbetsgrupp efterlyses. Publicerad 2019-
01-08

e Artikel pa forbundets webbsida: Viktfragan, del 4 — infér arsmotet. Publicerad 2019-04-23

e P3 drsmotet 2019 den 8 maj diskuterades fragan. Utredning fortsatter enligt forslag.

e iNFo #1902: Viktfragan — mogen for beslut? Publicerad 2019-10-17

Redovisningen ar aven bifogad som bilagor till detta dokument.



Sammanfattning och resultat

Styrelsen har haft tillgang till Bjorn Erixsons bat NF S 305 Attack som vagts med verifierad vag av SSF
matman till 2890 kg, alltsad endast 10kg differens mot malvikten 2900kg. Styrelsen har genomfort
kontroll av S305 flytldge 2 ganger — dels under september 2019 och dven i augusti 2020.

Vid forsta kontrollen hade inte S305 Attack flytmarken inritade sa kontrollen skedde med
formarkerade lattor. Den 10 maj 2020 malade styrelsen pa flytméarken och gjorde en ytterligare
kontroll av flytlaget i samband med NF Race den 8 augusti.

Ombord vid bada tillfallen for kontroll av flytlaget fanns samma utrustning som vid vagtillfallet + 10
liter bransle. Resultat av bada kontrollerna ar:

Korrekt deplacement pa en NF som mater in enligt klassreglerna dr 2,9 ton.
De flytmarken som specificeras i klassreglerna ar korrekta.

Ingen dndring i vare sig klassregler eller SRS batdatablad fér entypsbaten NF behovs.

NF S305 Attack forligt flytmarke 2020-08-08




NF S305 Attack flytmarke akter 2020-08-08

Med detta anser styrelsen att vi fullgjort arsmotets 6nskan om att verifiera korrekt vikt pa NF och
hemstaller at arsmotet 2020 att lagga fragan till handlingarna.

Styrelse och arbetsgrupp 2018-2020
Ordforande Richard Pahim

Sekreterare Niclas Stang
Kassér Hasse Jansson
Kappseglingsansvaring Lasse Carlefalk

Ledamot Nisse Virving

Slutnot: SRS har 2020 gjort en férandring i utrustning som ska inga vid vagning av SRS -batar, bla pga
en harmonisering med redskapsreglerna. Pga detta har alla batar som vagts fore 2020 fatt ett
generellt avdrag pa vikten i SRS-brevet med 2%, sa dven S305 Attack. Kvar star faktum att Bjérns bat
vagde 2890 vid mattillfallet och flytmarken har kontrollerats med samma utrustning ombord som vid
mattillfallet.



Bilaga 1, publicerad 2018-03-16

SRS-talet

och deplacement

Pi hostmotet diskuterades SRS-talet. Flera
NFar och ménga andra batar seglar med
egna SRS-mitbrev. Man kan ha andra segel
an standard, exvis genua pi NF och andra
flygande segel’ . Ibland liter man viga sin
bat. Vanligtvis si viger batarna mer an vad
som anges i SRS’ batdatablad, vilket da
resulterar i ett sinkt SRS-tal. For NF giller
enligt batdatabladet att minimivikeen ér
2,90 ton. Om vi antar att en vagning visar
3,26 ton sa skulle SRS-talet sinkas med
cirka 0,01 vilket betyder 36 sekunder per
seglad timme. I NF-klassreglerna definieras
deplacementet enligt flytmarken.

Hostmoétet efterlyste en beskrivning av
vilka alternativ forbundet har och deras
konsekvenser.

Altrnativ 1. Vi gor ingenting, Férbundet
skall ju frimja entypssegling och da 4r SRS
¢j intressant. Tyvirr har ju entypskappseg-
ling med NF minskat och speciell da utan-
for stockholmsomradet. Vill man kappsegla
ar man hanvisad till att segla enligt SRS.
Konsekvensen blir d4 att fler och fler NFar
kommer att segla med egna SRS-miitbrev.
Alternativ 2. Forbundet arrangerar vigning
av 5-6 NFar. Troligen kommer da resulta-

tet att visa att bitarna vager mer an 2,90
ton. Dirmed skulle standard SRS-talet for
NF kunna sinkas nigot. I basta fall kan
konsekvensen bli att fler viljer att segla
som klassbt och ¢j med eget SRS-mitbrev.
Forutom det praktiska med att arrangera
vigning s maste klassreglerna arbetas om
vad avseende flytmirken. At viga en bat
kostar i storleksordningen 1500kr.
Kollade pa 8st NF-mitbrev avseende 2017.
Tre bétar var vigda, av dessa hade tva st
ocksd avvikande forsegel/flygande segel.
Resterande 5 batar hade avvikande forse-

gel/flygande segel.

Trenden inom svensk segling - undanta-
get populira jollar och kélbatar som seglar
entyp - r att fler och fler skaffar egna
SRS-miitbrev. Exempel, Kolfiberrodret
2017, av 110 anmilda bétar seglade 14st
som tabellbitar’ 6vriga seglade med egna
SRS-mitbrev! Svért att siga hur detta kom-
mer att paverka breddseglingen i Sverige i
framtiden.

Pi arsmotet skall vi diskutera vidare och
besluta hur forbundet skall ga vidare.

Styrelsen



Bilaga 2, Publicerad 2018-11-22

Viktfragan, del 1 - ar det dags nu?

Vagning av NF har diskuterats i omgangar under de senaste aren men dn har ingen motion lagts.
Styrelsen har nogsamt lyssnat pa medlemmars argument, foljt utvecklingen pa banorna och dven
inhdmtat information fran SSF f6r att utreda tillvigagangssitt, kostnader och konsekvenser. Syftet
med detta inldgg ar att fa igang en diskussion inom forbundet dar alla medlemmar skall fa
information och dven mdjlighet att tycka till. Om inget of6rutsett dyker upp eller om
medlemmarna inte bestamt sdger ifran ar styrelsens avsikt att ldgga en proposition till arsmotet
2019 om vagning av NF.

Du som ar medlem har méjlighet att paverka diskussionen och utfallet. Ar du inte medlem blir du det
enklast genom att f6lja instruktionerna har //lank till webbsidans hur man blir medlem//.

1. Varfor skall vi vdga batarna?

Ett av de basta satten att marknadsfora en batklass ar att den dar med pa kappseglingar och synsi
resultatlistorna - gdrna hogt upp i listorna. NF har kappseglats mycket och har lockat duktiga seglare
som har gett ett grundmurat positivt avtryck av batklassen i seglarsverige. En bat som kappseglas
framgangsrikt gor att andra seglare i batbytartankar och de som funderar pa ratt férstabat lattare
intresserar sig for battypen vilket i sin tur leder till att marknadsvardet lattare halls uppe (relativt
andra batar). Och mycket riktigt - jamfort med andra batklasser star NF och NF-férbundet i en
sarstallning vad galler nyrekrytering av duktiga seglare, omsattning pa batar och aktivitet i
forbundet.

Men... for intresserade kappseglare som seglar i vatten dar de kanske dr ensam NF i ett startfalt har
det blivit en alltmer frustrerande uppgift att férséka halla de andra i bakvattnet. Aven fér andra som
tampas med fler NF pa linjen ar det attraktivt att vaga baten - om baten ar tyngre an tabellbatens
2900 kilo resulterar det namligen i ett lagre SRS -tal som ger storre chans till battre placering i
totalen. Nagra NF har idag tagit ut eget méatbrev dar de vagt baten.

Som manga 70 -talsbatar ligger NF djupare i vattnet dn vad konstruktionsbladet anger. Det far till
foljd att NF under alla ar dragits med ett hogt SRS-tal och intrycket bland de kappseglande NF -
seglarna ar att NF halkat efter i resultaten pa kappseglingar. Kanske beror det pa att mer moderna
konstruktioner med mer modern byggteknik som battre stimmer 6verens med konstruktionsvikten
kommit ut pa banorna.

Exempel: tabellbatens deplacement ar idag 2,9 ton men enligt de NF som vagts (ur SRS-brev fran
hosten 2018) ser det ut sahar:

NF 42: 3,19 ton
NF 357: 3 ton

NF 278: 3,02 ton



NF 120: 3,17 ton

NF 305: 2,89 ton (ej inombordare)
NF 323:3,1 ton

NF 317:3,1 ton

(Not: vi jamfér inte SRS-talen da det kan finnas andra delar i dessa batars SRS-brev som skiljer utéver
vikten)

Konsekvenser av vagning for dig som agare av NF och medlem i forbundet.

Ringa konsekvenser. SRS-talen uppdateras varje ar oavsett och om klassen som sadan far ny vikt och
nytt SRS-tal som konsekvens av detta ar det som det brukar.

Om styrelsen foreslar att Klassforbundet skall sponsra en del av kostnaden for vagningen paverkar
denna del forbundets ekonomi. Om detta ingar i forslaget till arsmotet kan du ta stéllning till detta
vid den eventuella réstningen.

Sanningen ar nog att for de allra flesta medlemmar ar kanske fragan om ny vikt ratt ointressant.
Sarskilt for de som inte kappseglar. Men dven ej kappseglande medlemmar kan sadkert se fordelarna
med fler kappseglande NF som marknadsfor battypen.

Ar vigning ett nollsummespel?

Men vad hdnder da om andra aktivt kappseglande klasser ocksa gér vagning med nya SRS -tal som
foljd? Ar vi da inte tillbaka pa ruta noll?

Jo, om andra batklasser vager sina batar ar vi tillbaka dér vi borjade. Kanske. Men skillnaden da &r att
de vagda batarnas SRS tal i sa fall &r &n mer rattvisande dn de &r idag vilket bara ar positivt.

2. Hur gar vagningen till?

Styrelsen for samtal med SSF och blogginlagget kommer uppdateras avseende detta sa snart de
svarat - men pa ett ungefar:

Uppmatning av bat, rigg och segel samt vagning av baten ska goras av en av SSF auktoriserad
matman.

Vilken utrustning far finnas med i baten vid vagning?

Styrelsen for samtal med SSF och blogginlagget kommer uppdateras avseende detta sa snart de
svarat - men pa ett ungefar:

Enligt SSF: Se klassregler fér SRS, Appendix 2. Specifikt betyder detta att all I6s utrustning som inte dr
specificerad i Appendix 2 inte skall vara med vdgning. Man far alltsa inte ha fulla tankar, 16s
utrustning som livflottar, gummibdtar, grillar etc. och inte heller fértéjnings och ankargods utéver
den tillatna vikten pG max 1.5% av deplacementet. Skall utrustning anses som fast monterad skall
den vara permanent monterad med skruv och/eller lim. Exempel pd fast monterad utrustning dr tex.
vdrmare, kylskdp, varmvattenberedare, stereoanldggningar, autopiloter och instrumentsystem.



Appendix 2. Appendix 2 gdller endast for standardbatar och mdtbrevsbdtar. Fér klassbatar gdller
klassreglerna.

For NF galler da: klassreglernas C.3
Obligatorisk utrustning
o a) Eldslackare min. 2 kg.
o b) Ett ankare + katting om min 7 kg med min 12 mm lina eller vavt band av min 30
o meters langd. Band hallfasthet skall vara minst jamforbar med @12mm lina.
o c)4st dynor helt tdckande 6ver kojerna, tjocklek min 50 mm
o d) Ett 12V batteri, vikt min 17kg.
o e) Flytplagg till varje besattningsmedlem
o f) Minst en fast monterad lanspump som hanteras fran sittrummet
o g)lLanternor
o h)4st fendrar

i) Ett fortdjningstag av tampen/linan min @12mm ldngd min 10m

O

o j) Funktionsdugligt kok
Frivillig

o a) Elektronisk eller mekanisk navigationsutrustning fritt
| klassens SRS-blad (tabellbaten) framgdr dven féljande:

o Nedgangsluckor Obligatoriskt

o Dynor Obligatoriskt

o Toalett Obligatoriskt

o Batteri Obligatoriskt

o Bord/Table Obligatoriskt

o Pentry Obligatoriskt

o Inredd forpik Obligatoriskt

Rullfocksystem ovan dack Ej obligatoriskt

O

3. Nar ar detta tankt att ske?



Styrelsen for samtal med SSF och blogginlagget kommer uppdateras avseende detta sa snart de
svarat - men pa ett ungefar:

Se tidsplan nedan.

Sjalva vagningen kommer troligen dga rum nagon gang hosten 2019.

4. Paverkar vagning/ny vikt klassregler eller stadgar?

Styrelsen for samtal med SSF och blogginlagget kommer uppdateras avseende detta sa snart de
svarat - men pa ett ungefar:

Troligen inte.

5. Vad hander sedan?

Tidsplanen ar som foljer:

e Var2019: Arsmétet 2019 réstar om vi skall genomfora vagning. Om vi behéver forandra
klassregler och/eller stadgar rostar vi om mojligt om detta ocksa. Eventuell uppdatering av
klassregel tar styrelsen med SSF.

e Host 2019: Vagning genomfors.

e Infor sdsongen 2020 hoppas vi fa nytt SRS-tal och om sa behévs en uppdaterad klassregel.

Kommentera garna artikeln med dina synpunkter. Det ar viktigt att den har fragan genomlyses och
diskuteras.

Basta hélsningar, Styrelsen i NF forbundet



Bilaga 3 Publicerad 2018-11-27

Viktfragan, del 2 - efter diskussion med
SSE.

Styrelsen har nu sprakat med SSF och fragan om végning, vikt och SRS-tal bérjar klarna. Har

kommer en sammanfattning av ldget sa har langt.

Klassforbundet bestimmer batens vikt

A ena sidan &r det fritt upp till forbundet att sdga vilken vikt som vi vill att entypsbaten NF skall ha
och anpassa klassreglerna efter det.

| dagslaget star inget om vikt i klassreglerna utan denna fraga bestams istéllet av skrivningar om
flytmarken (avsnitt C.4.2).

C.4 Bat
C42 VIKT

Batens totala vikt utrustad for kappsegling men utan besittning ska vara sa att angivna
flytmérkena i1 for och akter, placerade enligt métningsdiagrammet, tangerar eller dr under
vattenytan. Flyter baten ej i1 enlighet med ovan ndmnda flytméarken ska kompensationsvikter
placeras enligt nedan. Vattentanken ska vara tom vid flytkontroll. Om det inte finns nagot
innertak i ruffen ska kompensationsvikter 2 x 5 kg placeras i baten i enlighet med
maitningsdiagrammet.

C.43 KORREKTIONSVIKTER
kompensationsvikter ska placeras i fér och akter 1 enlighet med métningsdiagrammet.

Bild: Klassreglernas skrivning om 'vikt' idag

Analys

e En nackdel med att skriva in en vikt istallet for skrivning om flytmarken (man kan inte ha
bade vikt och flytmarken) ar att den enskilde batdgaren da maste lata vaga sin bat och ev
justera med kompensationsvikter for att anses som klassbat. Valdigt mycket mer
komplicerat férfarande an idag dar det endast behdvs mattband for att rita in flytmarken.

Summa summarum verkar nackdelarna med att skriva in en vikt i klassreglerna vara stora och leda
till komplikationer.

Justera flytmarkenas placering



En mer framkomlig, om an snappet mer omstandlig, vag att ga ar att via seglarférbundet ta fram en
ny, mer korrekt, placering av flytmarkena. Rent konkret kan flytméarkena i for och akter komma att
placeras nagon centimeter hogre upp. Som tumregel motsvarar 1cm ca 100 kg.
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Bild: flytmdrkenas placering idag frén médtdiagrammet

Seglarférbundet har matematiska formler for kalkyler och, goda nyheter, NF skrovform finns dven
som ORC -fil. Detta gor att framtagandet av nya matt for flytmarkena kan i stort sett |ata sig goras via
kalkyler. Via dessa kalkyler kan vi da "bakvagen", fa fram en ny vikt for NF.

Bonus - att det finns en ORC -fil 6ver NF dr goda nyheter dd detta méjliggor att fa fram VPP -siffror
fér NF.

Not: En ORC -fil &r inte allmangods utan den &gs av nagon, tex konstruktoren i vart fall kanske
Elvstroms dodsbo, och vi far anséka om att lana eller hyra den for detta arbete.

Analys

e Enfordel med att angripa 'problemet' om vikt via en uppdatering av matten for flytmarkena
ar att det ar relativt enklare (an vikt jmf ovan) for den enskilde batdgaren. Bara att ta fram
ett mattband.

e En nackdel med skrivning om flytmarken &r att den enskilda batens exakta vikt férblir okand
(om man har en extra megastor varmare till exempel... :). Det kan saklart dven
fortsattningsvis locka till att genomféra en separat vagning i férhoppningen om att fa
ytterligare sdankt SRS-tal. Sannolikheten att en egen vagning verkligen leder till ytterligare
sankt SRS-tal i ett lage dar flytmarkena har blivit injusterade av SSF och ORC skrovform
kanske dock far anses som liten eller obefintlig.

Styrelsen lutar i dagslaget at att 'flytmarkesmetoden' ar den som ar mest framkomlig.

Andra alternativ - sponsra enskilda SRS-brev



Andra vagar som dryftats ar att lata klassbaten ha en vikt - egentligen vilken som helst - den ar ju
irrelevant vid entypssegling. Och att férbundet istdllet sponsrar de batagare som kappseglar med att
ta fram verifierad vikt genom végning av sina batar (helt eller delvis). Detta alternativ framstar dock
som kanske mest oattraktivt av flera skal.

Analys

e Motivet som talar for denna I6sning ar att det kan motivera fler NF att borja kappsegla och
kappsegla oftare.

e Den framsta nackdelen ar att det kan blir dyrt for férbundets medlemmar.

e Ett annat argument mot denna I6sning ar att den gar stick i stdv mot tanken om NF som
entypsbat iom att NF -batarna da definitivt kommer fa olika starttider.

Ovrig information

Oavsett om man gar via 'viktvarianten', 'flytmarkesmetoden' eller enskilda SRSv -brev kommer
resultatet inte enbart vara positivt. Positivt alltsa i bemarkelsen att det bara ger ett lagre SRS-tal. Om
baten konstateras ligga djupare i vattnet (via antingen 'viktvarianten' eller 'flytmarkesmetoden' eller
annan vag) far den da ett hogre ratande moment och aven langre vattenlinjelangd som paverkar
SRS-talet i motsatt riktning mot ett hogre SRS-tal. Darfor ar det svart att idag sia om vilket tal vi
landar pa i sluténdan.

Vatten med olika salthalt paverkar batens vikt. Ju mer salt i vattnet ju mer viger baten. Batar pa
vastkusten 'vager' darfor mer. Att ta hansyn till i den fortsatta diskussionen.

Forslag

Styrelsen fortsatter kommunikation med SSF med fokus pa 'flytmarkesmetoden'. De tidsangivelser vi
har fatt indikerar att vi kan fa mer klarhet under vinter/var, kanske dven med siffror att redovisa.
Tidsangivelserna hanger mest ihop med deras egna motesagenda. Ambitionen da ar att ha ett mer
konkret underlag framme i god tid fére arsmotet.

Kommentera och diskutera garna. Det ar viktigt att fragan genomlyses och olika synsatt, asikter och
idéer ventileras.

Mvh, Styrelsen



Bilaga 4 Publicerad 2019-01-08

Viktfragan, del 3 - arbetsgrupp
efterlyses

Styrelsen har diskuterat hur vi bast kommer framat re frdgan om NF -batens vikt. Det star nu klart att
vi bedémer det knepigt att hantera fragan inom ramen for ordinarie styrelsearbete givet de
Onskvarda tidsramarna.

Detta leder till att vi nu efterfragar frivilliga insatser i form av att en arbetsgrupp bildas som kan ta
fragan vidare. Vi behdver hjalp. Detta ar inget ovanligt eller konstigt for foreningar och NF-
forbundets stadgar §19 ger styrelsen mojlighet att utse arbetsutskott eller kommitté vid behov.
NF-férbundet ar en livaktig forening med manga intresserade medlemmar sa det borde inte vara
helt omojligt att hitta 2-3 personer som kan hjalpas at att driva detta vidare. Att déma av
diskussioner pa facebook och pa héstmotet finns det gott om intresserade som ser detta vara en
fraga av vikt (?). Nu har du din chans!

Mal

Malet for arbetsgruppen ar att forbereda ett forslag som drsmotet kan ta stallning till. Not: det kan
ocksa vara sa att arbetsgruppen kommer fram till att vi inte skall &ndra nagot. Oavsett vilket sa ar
det viktigt att alla bevekelsegrunder redovisas i underlaget for medlemmarna.

Tid

Den tidsram arbetsgruppen har att forhalla sig till ar en bortre grans dar férslaget bor vara klart i
mars i god tid for ett arsmote som kan hallas i april. Pa ett ungefar.

Det ar 6nskvart om arbetsgruppen kan bildas nu i januari sd man kan ldsa in sig pa fragan och aven
ge SSF tid att behandla ev fragor som dyker upp.

Vad skall géras/mandat?

Rent konkret handlar arbetet om att tala med SSF for att driva fraga vidare. Dar har Styrelsen krattat
manegen och gjort en del grovjobb med forslag pa vag framat (via befintligt ORC -brev vaska fram NF
riktiga deplacement som kan ge ny placering av flytmarken).

Vi har namngivna personer pa SSF som ar forhandsunderrattade om att vi i NF-forbundet kikar pa
fragan, men SSF kommer inte gora nagot av egen maskin sa det blir alltsd arbetsgruppens uppgift att
driva fragan med dem.

Se garna artiklar har pa nfseglare dar vi skrivit om vad som gjorts och hur tankarna gatt:
e Viktfragan, del 1 - ar det dags nu?
e Viktfragan, del 2 - efter diskussion med SSF (obs, notera kommentarer till artikeln)

e Hostmotet: diskussion om vikt



Kommunikation

Styrelsen kommer naturligtvis vara med i loopen, men det kommer vara arbetsgruppen som driver
fragan framat. Vi kan garna ha en meddelandegrupp via messanger pa facebook (det har styrelsen
och det funkar kalas) for snabba avstamningar eller epostlista, det far arbetsgruppen bestamma vad
som passar dem bast.

Om inte...

Utan en dedicerad arbetsgrupp ser styrelsen det svart att klara av arbetet med viktfragan och det
riskerar forsenas.

Intresserad?

Meddela ditt intresse att inga i arbetsgruppen via mail eller tfn (se tfn i iNFo, sid 2) till en
styrelsemedlem idag:

Ordforande Richard Pahim
Sekreterare Niclas Stang

Kassor Hasse Jansson
Kappseglingsansvaring Lasse Carlefalk

Ledamot Nisse Virving

Halsningar, Styrelsen
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Viktfragan, del 4 - infor arsmotet.

Styrelsen har pa senaste styrelsemétet diskuterat hur vi ska ga vidare med viktfragan. Vi har
tidigare provat att fa till en arbetsgrupp bland medlemmarna som vill dra i denna fraga men tyvarr
sa har ingen velat ta tag i detta. Vi har en bra dialog med Svenska Seglarférbundet (SSF) och vi har
diskuterat om olika alternativ och vad de anser skulle vara en bra vig framat for forbundet och vi
har sammanstillt resultatet av diskussionerna nedan.

Vaga batar

Vart respittal dr baserat pa de dimensioner som finns i batdatabladen vilket avser att representera
"den basta” baten. Om man kontrollvager batar for att revidera battypens standardvikt, sa kommer
inte ett genomsnittsvarde att godkdnnas utan snarare den lagsta vikten som man skulle kunna finna
och dartill kanske SSF dven lagger till en viss sakerhetsfaktor. Ett genomsnittsvarde skulle ju annars
statistiskt sett medféra att halva NF-flottan bryter mot reglerna om de seglar efter tabellvardet. Att
vaga batar medfor alltsa inte automatiskt att NF:ens tabellvikt 6kar, snarare tvdarsom

Det finns idag i SRS-registret 8 st NFar med egen vikt specificerad i sitt matbrev. Dessa batar varierar
mellan 2890 och 3260 kg. Dock &r det bara 3 av dessa som ar vdgda med verifierad vag (verifierade
vikter: 2890, 3000, 3020). Detta pekar at att den vikt som redan finns i SRS tabellen (2900) ar ganska
rattvisande.

Vill vi sa kan vi kontrollvaga ett ytterligare antal batar men det behéver i sa fall dokumenteras att de
ar av olika arsmodeller och tillverkare och detta kan medfora att batar tillverkade pa olika orter far
egna klasser med eventuellt olika SRS-tal , tex NF-Birka, NF-nya modellen etc vilket vore olyckligt.
Och som sagt kommer detta sannolikt dessutom leda till att tabellvikten kan justeras at "oonskat"
hall.

ORC-fil

Det finns en ORC-fil (Offshore Racing Congress) som man kan nyttja mot ersattning till SSF och da fa
tillgang till ORC-databasen for att kunna ta fram teoretiska matt pa baten. Att anvanda den skrovfil
som finns for NF for att bestdmma absoluta fribordshéjder anser dock SSF vara lite vanskligt, dels for
att filen 4r gammal och inte sakert exakt och dels for att den inte har anvants till uttag av matbrev
tidigare. Men for att anvanda den till att hamta teoretisk prestandainformation (polardiagram) gar
bra. Att mata pa detta satt kan dock medféra att matstationerna skiljer sig fran hur klassregeln ar
utformad.

Flytmarken

Nar det géller flytmarkeringar som finns pa ritningarna pa bla hemsidan sa ar en tes att dessa med
storsta sannolikhet ar mattsatta efter ursprungsvikten pa 2600 kg.
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Denna kom senare att andras till 2900 kg (pa 1980-90 tal?), troligen utan att ritningen dndrades.
2900 ar den vikt som géller idag enligt batdatabladet. Om man da som noggrann dgare mater ut
flytmarkena enligt ritningen sa kommer de hamna under vattenytan och effekten blir att man tror
att sin egen bat ar tyngre an klassbatens 2900 - och har detta som ett argument for att resultatet pa
kappseglingarna inte gar ens vag. Forutom frdgan om 2600 vs 2900 ar att batarna med tiden ofta har
utrustats med diverse saker som septitank, kyl, vdrmare etc och allt detta tillsammans med mer fukt
i plasten gor att batarna vager nagot mer. Av ovanstaende 3 batar som ar verifierade sa skiljer det
runt 110 kg vilket gor att tabellvikten pa 2900 kg anses stimma ratt bra for "basta bat".

Hur gor vi nu? Och vem gor vad?
Vi i styrelsen anser att vi har utrett fragan som utlovat och kommer med konkret forslag:

1. Alternativ 1, att vaga fler batar anser vi gar bort pga dyrt, kommer sannolikt inte leda till
tyngre bat i batbladet utan snarare tvarsom samt risk for att NF splittras i flera olika klasser.
Alternativ 2, anvanda ORC-fil anser vi gar bort helt enkelt for att SSF avrader fran det. Om
filen &r inexakt vore det kontraproduktivt att anvanda den da hela malsattningen med
viktarbetet ar att hitta en mer rattvisande vikt.

2. Styrelsen anser darfor att den vag framat vi har ar att kontrollera/justera placeringen pa
flytmarkena sa att dessa 6verensstammer med tabellbatens vikt pd 2900 kg och att vi
darefter reviderar ritningarna och skickar in denna andring i klassreglerna for godkdnnande
hos SSF. Darfor bor det utses en arbetsgrupp pa arsmotet och att dessa personer mater upp
detta pa nagon av batarna som ligger nara 2900 kg under aret sa kanske vi kan ha detta
justerat till 2020. Det krévs dock att batarna ar témda och uppfyller klassreglerna i 6vrigt
vilket innebar att berord batagare behover delta med iordningsstéllande av sin bat.

Halsningar Styrelsen



Bakgrund

Vad en NF verkligen vager har av olika
medlemmar lyfts under senare ar. Huvud-
skilet dr att handikappsystemet SRS sedan
ndgra ir har infort en parameter, verifierad
vikt eller SRSv. Eftersom en hogre vikt ger
lagre SRS -tal vid i 6vrigt likvirdiga batar
innebir en tyngre bat en fordel vid SRS
-seglingar. Enskilda medlemmar som i jake
pé placeringar har darfor vigt sina batar
(antingen i egen regi eller med verifierad
vig via SSF) och fétt olika resultat med
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viktangivelser pa mellan 2,9 till 3,1 ton
enligt deras SRS -brev. Diskussionen nu
handlar om att om det nu ar s att baten
vager mer dn 2,9 si skulle SRS -talet for
klassbaten sinkas - med foljden att dven
klassbaten NF skulle hamna lingre upp i
resultatlistorna pa SRS seglingar. Vid sam-
tal med SSF har det framgétt att de inte
accepterar nagot medelvirde utan endast
den lagsta vikten. Om vi skulle kontroll-
viga ett antal btar skulle alltsd endast det
lagsta virdet accepteras av SSF.




Hypotes

P4 arsmotet 2019 diskuterades olika alter-
nativ som landade i att styrelsen fick i upp-
dragatt kontrollera om véra flytmérken 4r
ritt angivna i klassregeln, KR. Den vikt
klassbaten nu har angiven 4r 2,9 ton sedan
négon ging pa -80 talet vilket 4r en dnd-
ring frin 2,6 i batens begynnelse. En hy-
potes var darfor att befintliga flytmérken i
KRs originalritningar felaktigt motsvarar
vikten 2,6 ton och inte dagens 2,9 ton.

Mitning och resultat

NF 305 har vigts hosten 2017 med kront
vagav SSF mitningsman. Den vigde da
2,890 ton, bara 10 kg frin klassbatens 2,9
ton. Bjorn Erixson dger NF 305 har tack-
samt stallt sin bat till styrelsens forfogande
for kontrollmitning av flyemirkena vilket
skedde nu i september 2019. Eftersom NF
ar en klassbat ar det enligt SSF var klass-
regel som definierar den utrustning som
maste finnas i baten vid kappsegling och
invigning vilket den ocksé vid mattillfal-
let hade. NF 305 har ingen inombords-
motor men har kompensationsvikter och
drevatrapp i enlighet med KR. Vid kon-
trolltillfallet radde bleke och svag vind. Ba-
ten vigdes in laingskeppsvis och kontrollen
dgde rum frin en bat bredvid. Baten sak-
nade flyemérken si vi anvinde méttsatta
lattor enligt KRs mitdiagram som "mall”
for att kontrollera de i KR angivna matt-
ten. Resultatet visar att NF 305 flytlige
stimmer val 6verens med matten i KR.
Hypotesen att KR flytmarken skulle mot-
svara 2,6 ton kan vi nog med stor sikerhet
dirfor avfirda. Istillet pekar resultaten

pa att flyemarken i KR korrekt motsvarar
klassbatens vikt enligt SSF pa 2,9 ton.

Analys och niista steg

SSF och SRS utgér alltid frin en opti-
merad bit. Om en enskild dirfor bat ir
tyngre an klassbatens 2,9 ton kan detta is-
tillet bero pa att skrovet sugit vatten. Aven
olika komfortutrustning (kyl, virmare...)
som dgare installerat och som enligt SSF
riknas som fast installerat och inte skulle
plockas ur vid viagning kan vara orsak till

okad vike.

Styrelsen anser att frigan ir vil utredd och
att nista arsmote skulle kunna fatta beslut
om att avfirda fragan. Men for att vara pd
den sikra sidan har styrelsen beslutat att
medverka vid utsittning av fysiska flyt-
mirken pa NF 305 i var innan sjosittning,
Detta ger en ytterligare mitpunke (host vs
var) nir biten ir i vattnet. Avsikten ir att
kunna klara ut den mitningen fore ars-
motet 2020.

Not: se dve nfseglare.com for flera utforliga
artiklar i imnet.

Mvh Styrelsen





