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Informationsblad for Nordisk Familjebats forbund, NF-forbundet

Ordférandeord

Ny sdsong &r pa véag. Sasongens hojdpunkt for mig kommer att bli RM som
arrangeras av KSSS i Sandhamn. Tidpunkt &r sista veckan i juli.. Det &r mitt
semestertid och kan innebéra att langvaga gaster kan kombinera RM med se-
mestern. NF-forbundet kommer att subventionera halva startavgiften for
langvédga gaster. Boka redan nu in RM for hela besattningen. Det galler att
planera i tid. For 6vrigt kommer vi pa test inféra en langdistanssegling Som-
marnatt i Ostkustserien.

Ostkustserien:
(11maj) Lidingd runt, (31maj-1jun) Sommarnatt, (15-16jun) Vikingaregattan,
(24-27juli) RM, (10aug) NF-race och (21-22sep) Vikingarnas hostsegling.

Problem med Kklassreglerna
Vi har gamla synder att ratta till nar det galler klassreglerna. Fran borjan
hade NF:en raka spridare med dubbla innervant pa vardera sidan. Men néar
klassreglerna kom valdes svepta spridare som standard. Dessutom nar regler-
na skrevs kollade man inte upp hur batarna sag ut utan skrev reglerna pa sa-
dant satt att flera master till NF-batar inte foll in i reglerna. Nu nar vi vill fa
ordning pa klassreglerna och vara batar har vi fatt ett jatte problem. Spridare
och 6vriga infastningar bade pa mast och bat éverensstammer inte med nuva-
rande regler. | klassreglerna har man tagit bort den text som tillater tva inner-
vant pa varje sida. Dessutom ar infastningarna pa dacket fel pa manga batar.
Vi maste dndra reglerna for dessa sa att fler kan kappsegla entyp. Vad som vi
nu foreslar &r att alla som har raka spridare och tva innervant ska kunna segla
entyp. Dessutom kommer vi med ett nytt forslag om hur inféstningen av si-
dovanten pa décket skall se ut.

NF-025 Marten Blixt
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Annonser

NE-UTHYRES

ONSKAS HYRA
Jag ar en seglare som 6nskar hyra en
NF-bat under sommaren 2002 vecka
27 alternativt v30.

Jag har 20 ars seglar erfarenhet samt
skepparexamen men &ger for tillfal-
let ingen egen segelbat.

Om onskas kan jag ev. byta en vecka
NF mot en vecka pa mitt sommar-
stalle som ligger i Roslagen pa en
nastan helt egen O.

Vi hade ténkt segla tillsammans med
en annan NF-26. Baten bor ligga i
Stockholms skargard.
Kontakta: Bjorn Erixson Telefon:
070-601 81 86 Kontakta Bjorn Erix-
son
telefon 070-6018186
bjorn.erixson@pac.ericsson.se

NFE képes
Soker en fin bat med inombordare och

bra segel.
UIf Knutsson
Tel:070-793 12 20
E-mail: ulf.knutsson@se.ibm.com

Storsegelkapellrott i mkt bra skick
séljes for 1300kr sytt till Nordisk Fa-
miljebat.
lolarsson@swipnet.se

NF uthyres for en period pa 2 ar pga utomlandsvistelse.
Hur det sker rent praktiskt kan vi diskutera.
Baten ligger idag i Viggbyholm (Stockholm).
Lars Persson tel hem 08-38 24 36

ONSKAS HYRA
Vi ar en segelvan familj med tva
flickor och en pojke (10 - 12 ar) Nu
soker vi en Nordisk Familjebat att
hyra 2 veckor i sommar. Baten skall
helst finnas i Stockholms skargard el-
ler angransande skargardar. Vi soker
en lamplig bat att kopa pa sikt och
skulle vilja prova om inte NF:en &r en
idealisk variant.
Telefon 08/784 43 25 (arb),
040/15 05 19 (hem).

NF kopes
Jag onskar kdpa en vélhallen NF

Ola Johanssson
Knaggelbacken 4
133 38 Saltsjébaden
08-7174777
arb 08-5629 8050
ola.johansson@Ijungquist-
information.se

NF kopes
Hjélp mig att hitta en NF som é&r bra.

Den vill jag gérna ha.

Pris och utrustning tar vi pa tel.
Bara den é&r hel.
Stig-Arne Harén

Amal (vid Vanern)
0552-164 14, 070-51 70 482

NF kdpes
08-757 38 82




Sal j es:

1 st spinackerbomtill NF Benn's -85 Pris:800: -

Vajer 19-tradig 6 mmnmed Krok & 6gla for NF. 2 yttervant |angd 10.12
Vajer 19-tradig 6 mmnmed Krok & 6gla f6r NF. 2 innervant |angd 4.90
Vajer 19-tradig 6 nmmnmed krok & 6gla for NF. 1 Forstag | angd 10. 60
Pris stéende rigg: 800:-

08-731 78 12
070-698 17 13
Carl . frykfel dt @gens. se

Fran Aquavits loggbok 2001

Nu i februari nar vi har uppe i Kalix ater borjar se en bla himmel och sol,
bladdrar jag lite forstrott i loggboken fran forra sommaren och
minnesbilderna kommer tillbaka.

| Kalix har vi nu tva st NF da aven seglarkollegan UIf i var klubb blev
fortjust i baten jag har och kopte den andra NF:en som var till salu i
Skellefted. En dag sommaren 2000 var det rena "trangseln™ i hamnen av NF:
ar, forutom min och Ulfs NF lag dar en NF till med namnet Stimulantia,
enligt NF:s medlemsmatrikel finns det en med detta namn fran Nynashamn.
Tyvérr hann jag inte ta kontakt med beséttningen innan de hade seglat vidare,
men att se tre NF:ar i var lilla hamn den dagen var ett riktigt lyft.

Sommarens seglingar blev en svang 6ver till staden Kemi i Finland och en
del kappseglande i Norrbotten. Jag brukar ndstan varje sommar segla 6ver
till Kemi vilket inte &r speciellt langt borta ca 55 distans. I ar hade jag tva
kompisar med Roffe och Lasse, Roffe en erfaren seglare som tidigare seglat
mycket med sin Avance 24 i dessa vatten, medan Lasse var med for forsta
gangen. Det blaste en frisk vind om ca 8-10 m/s fran NV vi gjorde fin fart
och njot for fullt, i hojd med spetsen pa en halvo som heter Skagsudden
paminde sig Roffe om forra gangen vi var pa vég till Kemi da i vind fran syd
vilket alltid ger stora vagor vid denna udde da det finns stora grundflak som
skapar en sjohavning, fran 30-40 meters djup blir det snabbt stora omraden
med bara 4-5 meters djup. Denna gang hade vi vinden fran ratt hall och slapp
den annars sa vanliga berg- och dalbanan, forra gangen tappade vi windexen
som skakade loss nar vi dunsade ned fran vagorna. Inget sant denna gang sa
jag till Roffe, bara for att Roffe nagra minuter senare sager - vad var det dar
som flog ivdg fran baten ? efter ett febrilt kontrollerade av saker som bor
finnas ombord upptéckte jag att den ena "stoppklotsen* i skenan for den
sjalvslaende focken var det som lamnat baten, en kraftig tape lindat i manga
varv fick agera stopp, - jag fixar en ny senare, det dar med senare varade hela
sommaren, da tapen holl sig mycket bra.

Efter 5 timmar och 30 distans gick vi in i Nikkala hamn i Haparanda
skargard. Vilken var full av folk da den stora "Bottnia eskader" med ca 140
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batar hade denna hamn som anhalt pa vag fran Pitea till Uledborg. Ett stort
arrangemang med batklubbar och kommuner medverkande fran Sverige och
Finland. Vi at en snabb middag och strosade runt bland batar och bekanta,
tanken var att vi skulle ta natthamn i Nikkala, men havet och seglingen var
starkare sa vi kastade loss 22.30 for att fortsatta mot Kemi, jag visade
beséttningen att jag hade det storsta fortroende for deras kunnande att framfora
baten, helt enkelt genom att ga ned i ruffen och sova storre delen av seglingen,
endast lite somndrucken kika ut via ruffluckan da vi anlande till Kemi vid
02.30 tiden pa natten. Efter tva dagar i Kemi var det dags for byte av beséattning
Roffe och Lasse monstrade av och tva finska kompisar klev ombord pa
Aquavit, och vi seglade soderut nagra timmar till en liten fiskehamn i vilkens
nérhet en av dem hade sin sommarstuga. Vi fiskade lax i deras laxfallor, badade
bastu, och konsumerade ett antal goda finska 0Glsorter.

Ater mot Sverige

Det var dags att vanda stadven mot svenska farvatten igen, och ater var sol och
vind med mig da jag ensam styrde ut fran fiskehamnen, malet var Nikkala
hamn 33 distans att segla, jag njot for fullt i varme och fin vind, ensamsegling
ar ocksa en tjusning, dock var jag i vissa lagen i behov av nagon som skotte
rorkulten da jag behdvde fixa nagot, en autopilot finns nu pa inkopslistan.
Haparanda skargard ar lite knepig da den ar valdigt grund, att halla sig i
farlederna ar att rekommendera, dar finns stora omraden med "daligt vatten"
som gamle seglaren Melin ofta sager.

Allt gick val, ja i varje fall ute pa sjon, da jag gar in i hamnen i Nikkala och
ndjd med min navigering helt pl6tsligt smaller pa en sten ! jag blir milt uttryckt
irriterad Over ett sadant slarv att hamnforeningen inte kollat att leden in som ar
prickad &r ren fran stora stenar. Jag pratar med en person i hamnen om detta,
dock verkade han inte kunna forsta problemet, han hade ju en motorbat, sa for
honom var det inga problem !

Nikkala hamn ar populér bland tyska seglare, denna gang lag det tre batar i
hamn med tysk flagg. Jag lamnar baten for att atervanda tre dagar senare med
en kompis fran Gallivare vilken visat intresse for segling. Min hustru skjutsar
oss till hamnen och vi gér baten klar att segla pa nolltid, packning och proviant
aker in med en rasade fart, vi vill ut pa sjon och det snabbt ! Men en halvtimme
senare i hojd med Seskardbron, tyckte vi annorlunda da en kraftig askby kom
fran ingenstans, vinden 6kande snabbt, regnet var helt ursinnigt, sikten bara 100
meter, vi tog ned seglen och borjade sakta att ta oss tillbaka mot hamnen, jag
gick ned i ruffen for att leta efter den nyinkdpta GPS:en, ldxan av att inte vara
forbered var hur tydlig som helst, en GPS skall man inte behova leta efter. Men
som om vadergudarna ansett att detta var en lagom lardom férsvann ovadret
lika snabbt som det kommit, och en stralade sol, lagom vind och faktiskt lite
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varme ocksa gjorde att vi ater kunde hissa pa och fortsatta. Vi tog natthamn pa
en av de fina klubbanlaggningarna vi har i Kalix skargard, pa Trutskar. En god
middag med en kottbit och ett gott rédvin gjorde att vi madde prima, senare nar
vi lag i vattnet for att svalka oss fran det heta bastuangorna med en kall 6l i
hand, kunde vi bara konstatera att detta ar vad allt handlar om, segla, god mat,
och att sedan lata Bottenvikens svala vatten omsluta din bastuheta kropp.

Mot Pited

Jag har nu gatt uppe pa torra landbacken i nastan en hel vecka och pysslat med
sadant som man maste nar man har hus, klippa grasmatta, vattna grasmatta,
klippa grasmatta, skjutsa pojkarna till fotbollstraning, klippa grasmatta osv. Sa
antligen dags att lossa fortdjningarna igen och styra sdderut i den norrbottniska
skargarden, malet &r Pited och Norrbottens regattan, en regatta som alternerar
mellan segelsallskapen i detta distrikt. Med ombord har jag Glenn, som flyttat
fran Nya Zealand till Sverige for nagra ar sedan, och numera ar gift och bor i
Kalix dar han jobbar som Fiskerikonsulent. Glenn ar trots sitt ursprung inte
seglingskunnig men vill gérna lara sig. Kanns lite tokigt, ungefar som jag skulle
flytta till Nya Zealand och déar lara mig aka skidor ! Vi borjar seglingslektionen
med att skura ur kélsvinet dar en stor méngd vatten och diesel hade gomt sig,
regnvatten fran en ruta som inte var tat och diesel formodligen da jag rakat fylla
pa mer &n vad tanken klarat av. - Detta maste man gdra varje gang innan
avsegling pa alla segelbatar sa jag till Glenn for att testa intresset, -yes, sa
Glenn och skurade for glatta livet, vi fick som motvikt till skurandet en héarlig
slor i 7-8 m/s pa var vag mot Lulea som skulle bli natthamn, - sa hér &r det
varje gang man seglar, vinden med oss och en harlig fart sa jag till Glenn, -
stop that bullshit, sa Glenn. Val i Lulea kliver Glenn av och Lasse kliver
ombord, ej att forvéxla med den Lasse som namnts tidigare, denna Lasse &r en
rutinerad och duktig kappseglare med en egen Cumulus, som dock denna gang
fick bli kvar i Kalix.

Nasta morgon hissar vi pa och seglar de drygt 40 distansen ned till Javre-
Sandholmen i den sydligaste delen av Pitea skargard, har har Pitea
Segelséllskap sin anldaggning. Som vanligt hélsas vi vdlkomna av de vénliga
seglarfolket i PSS, artsoppa och varm punsch serveras i det stora regattataltet,
en timme efter var ankomst bryter det ut ett helt vansinnigt askvader med ett
regnflode som gjorde att alla i taltet snart satt tatt invid varandra pa den hogsta
punkten av jordgolvet som ej var Oversvammat. FoOrsta regattadagen infinner
sig, dagens uppgift ar tva banseglingar med kryss-lans.

Det blaser friskt ca 10 m/s nar vi gar ut mot starten, vi far ej till kryssandet trots
ett rev, under andra seglingen 6kar vinden alltmer och &r uppe i ca 18 m/s i
byarna, att forsoka kappsegla i dessa forhallanden ar inte latt, det blev for
mycket for en W30:a som mastade av da babystaget lossnade fran masten, och
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en Express fick se sin spinnaker explodera i ett haftigt ryck. Vi valde att kora
utan spinnaker av ren sékerhet. Vi slutade langre bak i resultatlistan denna
blasiga dag. Senare under kvallen nar vinden var mer beskedlig korde vi
matchrace lite pa skoj med klubbens tva solingar, rekommenderas for de som
annu inte provat.

Andra dagens distanssegling var raka motsatsen till den forsta med latta vindar.
Vi gled sakta och valsamlade 6ver startlinjen, alla pa helspann med att hitta de
svaga vindstraken, en Express valde hogra delen av banan ut mot forsta
rundningsmarket medan vi andra valde vénstra, hdgra var helt ratt, och
Expressen forsvann i fjarran. Vi lyckades, med ren tur fanga ett vindstrak och
seglade ifran de 6vriga faltet med god marginal. Vi rundar mérket och tar upp
jakten pa Expressen som syns som en liten prick langt framme. Banan har
kortats betydligt da vindarna var sa latta och vi far en ren kryssbog mot andra
market vilken skall rundas och sedan tillbaka via marke ett och i mal.

Vi spanar mot Expressen och undrar hur de egentligen lagt upp taktiken och da
inser vi, de har inte uppmarksammat att banan ar kortad ! utan de seglar pa for
fullt mot en fyr 10 distans langre bort ! att na framgang av egen kraft ar bra, att
na den genom andras misstag ar inte sa tokigt det heller ! Vi har som sagt kryss
I svag vind men med gammal sj6é och focken orkar inte riktigt dra oss igenom
sjon. Férmodligen seglar vi for hogt med det tar emot att falla fran market, och
nar vi rundar for att segla tillbaka ar alla batar samlade igen, aven Expressen.
Det ar namligen sa att pa en Scampi seglar en av de som i vanliga fall seglar
som beséttning pa Expressen, och denne har med ett lidande sett sina kamraters
misstag, med védjade blick ber han skepparen att fa ringa via mobilen och lite
forsynt patala deras miss, skepparen som &r en tavlingsmanniska nekar direkt,
men efter att ha funderat lite foll till foga och sa - OK ring da.

Vi seglar alla med spinnaker uppe och var Aquavit ligger i mitten av faltet. Vi
har 6 batar fore oss och kan inte komma ikapp, men 200 meter innan mallinjen
blir det totalpunktering for faltet framfor oss, vi ser att Expressen, som var pa
vag at helt fel hall gar nara land och ar den som forst skar mallinjen. De andra
har stannat, vi tar Expressens vagval och glider forbi i 1d om den stillastaende
klungan av batar, pa bara 100 meters avstand, djupa suckar, huvuden som
hanger ned mellan axlarna och vi hor det tydliga pyset fran trost-61 som 6ppnas
fran de stillastaende batarna. Vi glider 6ver mallinjen, med faniga leenden, som
andra bat i mal !

Vid prisutdelningen kommer sa det stora jublet, det visar sig att Expressen som
var pa vag at fel hall vunnit tavlingen, fyra sekunder fore...ja just det Scampin
varifran mobilsamtalet ringdes ! och Aquavit tog tredje platsen.

/Kenneth Bjornfot, S-286



NF seglare pa vift, del 2

Seglarvanner, jag har seglat i England, fast mer om det senare.

FOr er som inte laste del 1 i hdstens nummer av iINFo kommer hér en kort re-
sume.

Till vardags seglar jag NF (nr 25), men for narvarande bor jag och jobbar i
England. Allt sedan vi kom hit i Januari 2001 har det varit en standig jakt pa
att stilla seglingsbegaret, vilket visade sig inte vara helt 1tt i en storstad som
London.

Navél, det blev ju lite segling den gangna sasongen i alla fall, om &n pa hem-
maplan och att fa avsluta med EBKs KM i september satt ju fint (trots att vi
forlorade bucklan till NF 300).

Hosten gick och det blev inga allvarligare forsok att sétt sig i en segelbat,
istallet sa jag fram mot Mini12a segling hemma i EBK 6ver jul och nyar. No-
vember och till en borja med December var ju varma, sa isen skulle nog inte
lagga sig.

Vi gjorde en weekend tripp till Wales och besokte nagra kuststader. Det var
inte mycket till segelbatar dar, dock fick vi se de speciella tidvatten anpassa-
de tva kolade segelbatarna, som star pa botten vid ebb.

Sa i den lilla kurorten Tenby kunde vi ga dar pa botten och forvanas och fa-
scineras Over batarna pa botten och dess fortdjningar for att klara 5-6 m tid-
vatten.

Julen narmade sig och Minal2a kollegorna i Sverige lat batarna ligga i, sa vi
skulle kunna segla i mellandagarna. Men som du kanske forstar, sa blev det
(aterigen) ingen segling. Torsdagen fore jul bryter Lasse ranna in till motor-
kran i EBK for att lyfta upp Minil2orna. Ja, ja, jag fick i alla fall aka ner och
klappa baten under julsemestern.

Nu dock till mina stora seger, dvs min segling. Det var tidigt i januari och vi
var tillbaka i England. Da satt jag dar helt plotsligt med rorkulten i ena han-
den och skotet i den andra. Jag seglade Laser ! Lite ovant till en borja, man
ar ju inte sa van med jolle. Kryssen gick dock bra, jag burkade lite och kéns-
lan var fin. Vinden Okar lite nar jag narmar mig det utlagda rundningsmaérket,
jag far burka lite mer for att inte kappsejsa. Skar lite pa undanvinden for att
fa basta mojliga fart pa marke. Jag trivs utméarkt. Da helt plétsligt maste jag
sluta, fOr att inte stéra ett cocktailparty ! Hur kan man nu stora ett cocktail
party, nar man &r ute och seglar en liten laserjolle kan man undra. Jo, man
sitter i en seglingssimulator pa London Boatshow och montern bredvid skall
ha fest. Kanske inte att betrakta som riktig segling nagon tycker, men det var
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en riktig Laserjolle med skot och roder. Fjarden man seglade pa fanns pa en
halvstor skarm framfor baten. Jollen lutade efter vinden med hjélp av hydraulik
under, s man var tvungen att burka. Roder och skot var kopplade till en dator
som registrerade manovrar, sa att det blev utslag pa skarmen. Det var synd att
det blev sa kort.

Inspirerad blev jag i alla fall, numera sitter jag pa taget in till jobbet varje mor-
gon och kor seglingssimulator pa min Laptop. Sa hall i er, i sommar kommer
NF25 mer valtranade &n nagonsin till kappseglingsbanorna.

Seglarhdlsningar  Jan Bjornsjo

RM 2001 Rasta

Pl |Bat [Rorsman 1 |2 3 4 5 6 7 Total
1 |278 |A. ROMAN 2 |1 2 3 4 |2 3 13
2 |223 |L. THOREN 3 |(6) 1 2 2 1 5 14
3 |138 [N. VIRVING 1 |(DNF) |[NDC |1 1 5 1 25
4 |25 |TEAMBB 5 |3 6 (7) 3 7 2 26
5 |[317 |[B.RIBBHAGEN (4 |2 3 4 10 |4 (DNF) |27
6 [300 |T.FURRER 9 |8 5 5 5 6 (DNF) |38
7 |324 |C. FRYKFELDT [6 |9 7 9 6 3 (DNF) |40
8 [292 |O.FAGERSTEDT [(13) |5 9 8 7 12 |4 45
9 |211 (L. LAITINEN 11 |4 4 10 8 9 (DNF) |46
10 |284 |S.NYHOLM 7 |12 12 6 9 8 (NDF) |54
11 [207 |G. TINGVALL 10 |7 8 14 11 |13 |(DNF) |63
12 |39 [N. HAGDAHL 14 |10 10 11 12 |11 |(DNF) |68
13 |22 |0.JEPPSSON 15 |13 11 12 14 |10 |(DNF) |75
14 [270 |J. ANDERSSON |8 |[(DNF) [DNC |13 13 (14 |[DNC |80
15 [234 |P. LUCKANDER (12 |11 (DNF) [DNC |DNC |DNC |DNC (87




Styrelsen infor arsmotet

Behandling av motion avseende; forandring av klassregeln 8§ 8.2 férbud mot
forstagsprofil.

Styrelsen har under hosten mottagit en motion fran en av férbundets med-
lemmar avseende férandring av § 8.2 i klassregeln. Paragrafen behandlar
riggutrustning och anger att forstagsprofil ar forbjudet. Huvudsyftet till att
forandra klassregeln pa denna punkt ar enligt den inlamnade motionen att
kunna 6ppna for mojligheten att anvéanda rullfocksystem. Formuleringen i
nuvarande klassregel gor att dagens populéra rullfocksystem ej gar att anvan-
da pa NF-baten utan att bryta mot klassregeln.

Under hostmotet den 29 november diskuterades fragan i motionen for att
framforallt se om intresse fanns hos évriga medlemmar. Styrelsen informera-
de om att man pa hostmotet endast kan diskutera en motion och beslut med
2/3 rostning sker pa arsmotet. Motionen véckte sa stort intresse att styrelsen
atog sig att undersoka vad detta skulle innebéra for batens prestanda och
klassregeln.

Styrelsen har under vintern varit i kontakt med sakkunniga i &mnet. Flertalet
segelmakare har kontaktats, SSF anslutna kélbatsforbund har kontaktats och
samtal med Svenska Seglarforbundet har forts.

Styrelsens syn:

Styrelsen har noggrant gatt igenom alla de fér och nackdelar som en andring
av klassregeln medfor. Utvarderingen har ej funnit nagra principiella, pre-
standahdjande eller tekniska problem med att géra denna foréandring. Den har
ej heller pavisat nagot som i 6vrigt skulle strida mot klassregeln. Vi har dock
funnit att regelandringen dven paverkar § 11.7.5 . forbud mot annat &n me-
tallhakar i focken. Detta innebar att en revidering av aven denna regel skulle
behova goras. En utvérdering av detta har gjorts.

Utvéarderingen har visat att en forandring av regeln kan i enlighet med NF-
forbundets stadgar § 52f ge mdéjlighet att: 6ppna klassen for seglare som 6ns-
kar ha en familjeanpassad bat med dkade krav pa sékerhet och bekvamlighet
och dessutom kunna kappsegla i enlighet med klassregeln.

Styrelsen har efter noggrann utvardering enhalligt beslutat att rosta for en
forandring av § 8.2 & 11.7.5. Styrelsen har dock beslutat att endast stodja ett
forslag som: 10



1. Ej strider mot klassregelns malsattning att: Inte skriva tillatande regler utan
endast begransande regler.

Ej anvander specifikationer pa fabrikat e.t.c som kan forandras 6ver tiden.
Ej negativt forandrar NF-batens sékerhet.

Ej forandrar NF-batens prestanda.

Ej ger praktiska och tekniska fordelar pa kappseglingsbanan.

Ej fordyrar batens rustning.

Ej gor baten mindre attraktiv pa batmarknaden.

Noakown

Forslaget skall ange:

1. Minskning av segelytan med 1.5 x bredden pa forstagsprofilen

2. Definiera matt pa forstagsprofilens breddmatt i mm.

3. Att endast ett segel i taget far vara hissat pa profilen.

Forhoppningen ar att manga kommer till arsmaétet och rostar for sin sak.

Seglarhalsningar fran

/ Styrelsen

Andringar som styrelsen foreslar i klassreglerna ar foéljande:

Regel 7.2:

Forslag 1

7.2 Overvant och undervant skall mota dacket inom sektor som utgors
av linjerna: Linjen tvars mastcentrum, linjen som sk&r mastcentrum
till 600mm akterdver vid relingen fran tvars mastcentrum, ruffsidan
och skrovsidan.

Forslag 2

7.2 Overvant skall mota décket inom sektor som utgors av linjerna:
Linjen tvars mastcentrum, linjen som skar mastcentrum till 500mm
akterover vid relingen fran tvéars mastcentrum, ruffsidan och skrov-
sidan. Undervant skall mota décket inom sektor som utgors av lin-
jerna: Linjen tvars mastcentrum, linjen som skar mastcentrum till
600mm akterover vid relingen fran tvars mastcentrum, ruffsidan
och skrovsidan.
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Motivering:
Nar man skrev om dagens klassregler for att tillata att man fick flytta in sido-

vanten blev det helt fel, bl.a. var regeln forut att vanten ska vara max 25mm
fran skrovets ytterkant. Detta blev till slut att vi masta vara minst 25mm fran
ytterkant. Dessutom skall vanten mota dacket pa en rak linje som gar fran mast-
centrum ut mot en punkt som ligger 500mm respektive 600mm akter om mas-
tenscentrums tvérlinje. Denna linje &r begrénsad i langdled av ruffen och 25mm
fran skrovsidan. Vilka har det pa sin bat? Ingen avvikelse fran den linjen éar till-
laten. OBS: ingen tolerans i sidled alls. Vilket medfor att manga batar inte ma-
ter in. Vi maste infora en yta dar vanten ska skara déacket. For att inte andra ba-
tarna maste vi fa tillstand en andring i klassregeln.

Sedan vill vi se till att NF-dgare inte blir lagbrytare nér de forvaxlar platserna
Over- och undervant. Jag seglade tre sdsonger innan jag upptéckte att jag var en
lagbrytare. Dessutom ska klassreglerna vara enkla vilket forslag nrl ér.

Nésta klassregelandringsforslag:

| enlighet med var stravan att anpassa klassregeln enligt ISAF

redskapsregler 2001-2004,

bor vi dndra paragraf 7,8, samt 9.3 till féljande lydelse:

7.8 Matmarken i kontrasterande farg min 20mm breda, ska finnas pa mast
enligt féljande.

9.3  Ett 20mm brett band i kontrasterande farg ska finnas pa bommen med
innerkanten max 3400mm fran mastens akterkant.

Motivering:
Folja nuvarande standard enligt ISAF Redskapssregler.

/Styrelsen
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Kommission for att skapa klassreglerna till SSF:s nya mall.

Nu maste vi fa ordning pa vara klassregler. Vi maste se till att de dverens-
stammer med batarna och skrivs enligt SSF:s nya mall. Detta ar ett nédvan-
digt arbete som ska goras.

Mitt forslag ar att vi skaffar en kommission som Gversatter, mater upp nu-
varande batar och skriver reglerna enligt nya mallen.

Sedan en annan kommission som granskar reglerna. Dessa tva kommissio-
ner maste fa fullmakt att godkanna de nya klassreglerna i sin helhet. Avse-
vérda andringar fran nuvarande regler ska givetvis genomrostas pa ett ars-
mote eller extra drsmote om granskningskommissionen anser det.

Mitt forslag till kommissioner ar foljande:

Arbetande komisson:

Marten Blixt, Carl frykfeldt, Otto Fagerstedt och Kent Hammar
Granskningskommissionen:

Bjorn Ribbhagen, Kjelle Stoltz, Anders Roman, Nils Virving, Britta Fager-
lin, Lars Thoren, Sture Nyholm.

Tidsplan:
Reglerna som ska vara godkénda av granskningskommissionen eventuellt

med hjalp av extra arsméte skall vara klara 31 oktober 2002. Detta datum

ar spikat.

FOr att uppna detta sa galler féljande tidsschema:

15 juni:  Arbetande kommissionen klar med omskrivning. Matningar m.m.

30 aug: Granskningskommissionen klar med forsta genomgang.

15 sep:  Arbetande kommissionen klar med omarbetningen.

27 sep:  Granskningskommissionen godkanner och/eller ber om extra ars
mote.

24 okt:  Om det erfordras ett extra arsmote.

31 okt Klassreglerna &r fardiga.

Mitt forslag att 16sa problemet med dessa olika varianter av NF-riggar ar
foljande:

Vi infor tva olika slagsriggar

Rigg A som &r standardriggen enligt dagens klassregler (en justering i tole-
ranser kanske maste ske).

Rigg B som ar med raka spridare och har tva till fyra innervant
(uppmétning och anpassning av regler efter verkligheten).

Tva olika matningsdiagram som beskriver riggarna.

Marten Blixt Ordférande




Motion till Svenska NF-forbundet
Stockholm den 23 februari 2002 (Smérre forandring fran motion som inlam-
nades den 2001-10-16)

Motion om andring av P 8.2 m fl i klassreglerna, gallande forbud mot fors-
tagsprofil

| klassreglernas P 8.2 anges att forstagsprofil &r forbjuden.

Jag foreslar att den bestammelsen slopas och som en konsekvens likasa att
reglerna om fockens pistolhakar &ndras sa fock i forstagprofil tillats.

Reglerna om maétning av focken kan ocksa andras sa att breddmattet inklu-
derar forstagsprofilens yta. Ett visst minimimatt kan i sammanhanget vara
lampligt.

| forslaget ingar att styrelsen ges uppgiften att detaljutforma regelandringar-
na.

Henrik Spangberg

NF 202

Motion om andring av klassreglerna sa forstagsprofil tillats

Pa annan plats i bladet finner Du min motion om andring av klassreglerna sa
forstagsprofil tillats. Anledningen till mitt forslag ar att mojliggéra anvand-
ningen av rullfock. Manga klassférbund har genomfort motsvarande andring-
ar och uttryckt det sa att rullfocksystem ér tillatet. |1 nagot fall har till och
med uttrycket ”Rullfocksystem av crusingtyp” anvént.

For- och nackdelarna med att forsoka precisera sig till rullfocksystem kan
diskuteras lange, det finns goda argument béade for och emot. Asikten om att
det uppstar tolkningsvarigheter om vad ett rullfockssystem egentligen ar
maste beaktas och for att gora den diskussionen onddig blir mitt forslag
”vidare” i den meningen att jag inte begransar mig till rullfocksystem utan
vill bara slopa forbudet mot forstagsprofil.

Nedan har jag réknat upp de for och nackdelar som andringen skulle inneba-
ra.
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Fordelar )
o Okad sékerhet och bekvamlighet

o Enklare hantering

o Det uppstar inga veck pa seglen vilket gor att de haller langre

o ”Stuvningen” underlattas

o Baten blir attraktivare och far 6kat andrahandsvarde
Nackdelar

o Mojligen kan det innebdara en fordel i kappseglingssamman-
hang men vid bedémningen maste betydelsen av 8 kg okad
vikt i stdven tas med. Segelmakare jag talat med anser inte att
baten blir snabbare, i basta fall &r det neutralt.

o Kostnaden om 20 - 22 000 kronor, men den &r ju inte obliga-
torisk

Slutligen vill jag tillagga att om dagens rullfocksystem funnits nar baten ritades
for att vara en familjebat sa hade den med storsta sannolikhet forsetts med rull-
fock.

Med seglarhalsning
Henrik Spangberg
NF 202

Matformular

Matformular ar vart fore detta “batformular”. SSF vill att vi anvander ratt be-
namning. Matman behover inte vara licensierad for att fylla i formularet. Givet-
vis fyller man i matbrevet pa heder och samvete. Pa kappseglingar kan mycket
val métning av batarna forekomma. Om man inte sjalv kan mata alla matt bor
man se till att ndgon som kan mata genomfor detta.

OBS: Regel 7.2 ska ni endast godkdnna om ni uppfyller de nuvarande klassreg-
lerna. Jag tror endast ett fatal mater in. Alla maste kontrollera matten innan ni
skriver godként. Mater du inte in ska du skriva upp vantens sk&rningspunkter i
dacket pa baksidan av matformuléret. Har ni fyra innervant ska ni skriva det i
dispensen och méata upp vantens skarningspunkter i dacket. Har Du mer fragor
angaende matbrevet hor garna av Er till ordférande. ~ Marten Blixt
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Matbrev och matformular

For att fa delta i entypsseglingar i ar skall vi ha matbrev enligt vara klass-
regler. For att fa ett matbrev maste Ni fylla i ett matformular och skicka det
till mig. NF-forbundet skickar ut ett métbrev om baten uppfyller klassreg-
lerna. De som ska segla entyp i ar maste ha matbrev (NF-race ar matbrev ej
ett krav). Jag kan inte garantera att KSSS kommer att lata NF-batar utan

matbrev starta i RM. Matformularet finns pa var hemsida eller kan bestéllas
genom Carl Frykfeldt eller mig.

Alla som seglar entyp/RM skall ha métbrev i ar.

Ordforande Marten Blixt

VALKOMMEN!
ARSMOTE |

Mandagen den 18 mars
kl 1900

Mat och fika serveras.

SSKs klubbhus i Fredhallshamnen i
Stockholm

T-bana,; Kristineberg, vanster, hoger.
Bilvag; Ralambsvagen forbi SVD o. DN -
skrapan, hdger, vanster och ner mot hamnplan
Fri parkering




