NF-mote med Paul Elvstrom

Av Otto Fagerstedt, NF SWE292

En eftermiddag i februari 1998 gdr jag Strandvejen upp genom Hellerup i norra
Képenhamn. Det iir disigt och de lugna gatorna ner mot Oresund slutar i ndgot vitt, oklart
om det dr himmel eller hav. Viren ligger redan i luften, knallgul forsythia blommar och
dppeltrid knoppas i husens tridgdrdar. Och diir, i ett hus lingst ner mot vattnet, bor han,
Paul Elvstrom. Jag tinker att han antagligen flyttat hit till det formogna " Whiskybiltet"
sedan han blev beromd.



NF-méte med Paul Elvstrom. Av Otto Fagerstedt, NF SWE292

Vi stér vid det stora fonstret med utsikt
mot Sundet, och jag fragar lite nyfiket om
han bott har ldnge?

— Jag &r faktiskt fodd hér, sdger Paul. Det
ar mina foréldrars hus fran borjan. Sa har
vaxte vi upp.

Han stryker sig eftertdanksamt dver det
granade skdgget.

— En dag som den hir, med frdnlandsvind,
sa tanker jag pa en dldre bror jag hade nir
jag var liten. Han drunknade hemskt nog
hér, sdger Paul och pekar pa en kort brygga
som gar ut ett par meter i vattnet. Det
blaste frin land, som idag. Han var fem ar
och man tror att han fick en chock. Hemskt
manga drunkningsolyckor beror pa att folk
hamnar i chock. For det var inte djupare &n
att han hade bottnat. Sa det var en stor
tragedi for mina forédldrar. Nar jag ténker
pa det som vuxen, s var det min smala
lycka att mina forédldrar tilldt mig att vara
pa vattnet, att segla...

Visst dr det ndgot att tacka for. Annars
hade virlden gdtt miste om den mest
framgdngsrike kappseglare vi ndgonsin
kommer att fa se:

Pauls framsta meriter:
Olympisk Guldmedalj
1948 | Firefly 1956 | Finnjolle
1952 | Finnjolle 1960 | Finnjolle
Varldsmastare
1957 | 5-0-5 1966 | 5.5
1958 | 5-0-5 1966 | Starbat
1958 | Finnjolle 1967 | Starbat
1959 | Finnjolle 1969 | Soling
1959 | Snipe 1972 | Half Ton
1962 | Flying 1974 | Soling

Dutchman

1981 | Half Ton

— Du kanske forstar varfor det blev
sjosport for min del, sdger han.

Vi ser ut dver februarisundet dér tva batar
redan ligger och trdningsseglar.

— Ar det Drakar? Forsoker jag.

— Ser mer ut som Soling, sédger Paul och
stracker sig efter kikaren pa fonsterbrédet.

Naturligtvis har han ritt, det dr Solingar.

Vann allt!

Vi sitter oss vid bordet for att avhandla
dagens tema och jag fragar honom forst
om han sjilv kappseglat NF?

—Ja, jag seglade béten en sdsong pa 70-
talet, jag seglade handicap, och jag vann
allt jag stdllde upp 1, sdger Paul och tinker
tillbaka. Men ocksé utan handicap var jag
snabbare 4n alla 3/4-tonnare. I 6ppen vind
ar den mycket snabb, pa 70-talet
fruktansvirt snabb. Nar det kommer till
hardvindskryss, ar stabiliteten for liten. For
en semesterseglare som inte kryssar sa
mycket, visar den sina goda sidor. Men i
kappsegling pa mer krdvande kryss, maste
man ha fyra man i lovart for att hélla
henne, papekar han.

— Fast jag minns att jag hade da ett storre
forsegel &n den sjdlvslaende focken, jag
hade en genua.

— Det var for lattvinden? Fragade jag.

— Nej, det var béttre allround. Hellre da ett
rev i storseglet... Det man kan kritisera
baten for ar att det &r ndgot for lite vikt i
kolen, det dr egentligen ndstan det enda
som dr fel med baten, som jag ser det...
men man fér reva i stallet. Men en sak som
ar fantastisk ar att den ar latt att styra
oavsett hur mycket det blaser.

— Ar det rodrets fortjinst?

— Ja, balansrodret... och storleken pa
rodret. Skrovform och kol bidrar
naturligtvis. Det finns i alla fall inte manga
batar som &r sa litta pa rorkulten...

— Har du en aning om hur manga som finns
1 Danmark?

—Nej det vet jag inte. Den har byggts pa ett
par stéllen och jag har inte héllit koll pa
det, sdger Paul med en rynka i pannan. Han
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fortsétter; Det ar ratt manga. Kommer man
till en ny hamn, tycker jag att det oftast
ligger minst en NF dér. (En senare koll
med Thyge Bruun, den siste ordféranden i
numera nedlagda danska NF-klubben,
visar att knappt 50 bdtar byggts i landet.
Idag dr de spridda 6ver hela landet och
ndgra seglar under annan flagg - svensk
t.ex. Spridningen har gjort det svart att
hdlla liv i klubben).

— I borjan gick det ganska bra med
tillverkningen. Du vet det hér var en tid nar
det hinde mycket pa batmarknaden. Det
fanns en licenstillverkare pa Aland ett tag,
men sé gick han i konkurs, och da tog jag
upp tillverkningen, men samma sak hénde
mig efter en tid. Da saldes tillverkningen
till ett annat danskt varv och vi gav upp.

— Ja, batbranschen pé 70-talet var vél en
riktig cirkus, med en massa nya batar som
introducerades, och ménga sjalvbyggen.
NF:en salde mest pé sina
seglingsegenskaper, eller hur?

— Idén var bra, baten var fin, och folk
dlskade att segla den, sé jag minns att jag
blev lite stord en gang nér en dansk kom
forbi och péstod att han hade en
reklamation som géllde
seglingsegenskaperna... och jag tinkte att
“va f-n dr det nu for fel, vad dr det han har
problem med? ”"Men sa sa han: “Jag har en
grabb pa sju ar som vill styra hela tiden -
vad gor man”’? Och det ar for att den blev
sa latt pa rodret, den balanserar ju perfekt,
helt vidunderlig pé rodret.

— Minns du hur uttalade synpunkter det
fanns pd béten fran bestdllarna i
Stockholm?

— Ja, det skulle vara en familjebét. Den
skulle vara vélseglande och ha en stor
sittbrunn och gott om plats. Den skulle
vara litt att styra, och den skulle vara l4tt
att bygga for en amator, minns Paul.

— Det hir med den sjélvsldende focken var
ju ocksa en grundtanke. I Sverige har vi
haft en palaver om genua, eftersom NF har
kappseglats framgéngsrikt med genua och

baten holl pa att klassas som genuabat,
beréttar jag.

— Jag maste séga att genuan gor baten
mycket snabbare, mycket snabbare.

— Var det sa du seglade den?

— Ja, men det var inte ndgon stor genua,
inte stor alls.

— I grundutférandet har baten sina
vantfasten vid relingskanten. Det gor ju att
det inte gér att skota in en stor genua
tillrackligt.

— Det &r sant, men minskar man
genuamattet sé att den stannar framfor
spridarna, sa kan man skota den innanfor
vanten pa kryssen. Jag vill minnas att det
var en sadan jag seglade med. Annars far
man ingen hojd.

— Det finns en rad bétar dir man har flyttat
in vantinfastningen ndrmare masten for att
genuan ska fa rétt vinkel.

— Ok, men ju ldngre ut man flyttar vanten,
desto léttare kan man tillata sig att géra
masten, det ger battre stabilitet.
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Teamet

Blicken glider ut genom det stora
panoramafdnstret mot Oresund och de tva
Solingarna, inte utan att jag kinner en viss
avund infor den langa segelsdsongen som
de riktigt sugna kan utnyttja hir. Nu ringer
dorrklockan - Ulf Rogeberg r i antdgande.

Ulf Rogeberg arbetade 1 ménga ar i
designfirman tillsammans med Paul
Elvstrom och Jan Kjaerulff. Det dr dags att
g4 tillbaka till hur det hela startade och de
tva svenskar som kom med initiativet till
NF:en:

— Vi hade allts forst kontakt med Bill
Aberg genom den kvarttonnare vi byggde
dt honom, och han férmedlade kontakten
till Gunnar Lundborg, som ville starta
sjalvbyggen av en modern
skirgardskryssare/havskryssare, minns
UIf. Jag var uppe ett par ganger i
Stockholm nir Gunnar holl pé att utforma
dickspluggen. Dar hade vi en del olika
meningar om hur det skulle se ut, men till
slut enades vi. Gunnar Lundborg och
Kuling Marin i Akersberga bérjade
byggandet. I Finland borjade
tillverkningen pa Aland, och nummer tvé
var Johan Carpelan med sitt Botnia Marin i
Malax. [ Danmark var det CombiCamp
Marin som var forst. Dir gjordes en del
batar som sjdlvbyggen.

— Sedan fick Elvstrom Sails OL-byggen att
tillverka baten. Men dér hade vi for
mycket strul, sé vi tog tillbaka formarna,
papekar Paul

— Det minns jag, sdger Ulf. Det var precis
samtidigt som Pelle Pettersson hade sin
808 pa gang. Jag minns inte men tror det
var ca 20 bétar vi fick gjorda.

— Hur har rollférdelningen sett ut mellan
er 1 konstruktionsteamet, fragar jag.

— Haller man sig till Nordisk Familjebat, sa
var det Pauls idé med ett friliggande roder
pa aktern, det var en av Pauls kdpphéstar,
ler UIf.

— Ja och det dr det dn i denna dag
framhéller Paul!

— Inget fel med det sdger Ulf. Riggtypen
var ocksé Pauls val. Paul hade stort
inflytande pa allt som hade att géra med
seglingsteknik, utan tvivel. Jan Kjaerulff
var den som gjorde linjeritningarna. Det
var ju handarbete och mycket jobb pa den
tiden. Lyckligtvis dr den tiden 6ver. Min
uppgift var att gora alla
konstruktionsritningarna, géra
décksgeometriritningar...

— Allt det harda arbetet... ler Paul

— Ja, alla berdkningarna var mitt ansvar,
laminat och byggspecifikationer och hela
den processen sdger Ulf.

— Ulf var den flitige. Paul ler brett.

UIf skrattar, —Ja, sa det var
rollfordelningen nér det begav sig och NF
kom till. Och det méste ha varit... jag kom
till Danmark 1972 o vi var fardiga med
vart 12M projekt, var tolva for Americas
Cup i... 5 oktober, 1973...

— Ja det ér en kul parentes, minns Paul. Vi
skulle segla for Frankrike. Det var BIC,
dom med kulspetspennorna. Agaren
frigade mig om jag kunde vinna Americas
Cup at honom? Och jag sa att; "Jo dd, det
kan jag, men da behover jag ha helt fria
hdnder”. Men det hela tog slut nér han
upptéckte att jag hade en rent skandinavisk
beséttning ombord. D4 blev han tvérsur.

— Ja det tog slut den 5 oktober, det minns
jag for att det 4r min mors fodelsedag. Da
kom det upp en kurir med en lapp dér det
stod: Plocka ihop allt som &r vért och
skicka genast ner det till Frankrike... Ulf
skrockar. Men da hade vi redan dragit
igéng vart designkontor. Innan jag kom in
hade firman gjort halvtonnaren.
Tillsammans gjorde vi forst en liten bat till
Japan, och ungefir samtidigt Bianca 26

— Sa det var efter detta, 1974/1975, som vi
arbetade med NF:en, fortsitter UIf.
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Modern skargardskryssare
— Hur mycket hénsyn tog ni till att den inte
skulle segla hér utan var bestélld av folk i
stockholmstrakten? Fragar jag.

— Uppdraget var tdmligen vél definierat av
var bestéllare minns Ulf, men det géller de
stora dragen. Sedan kan man faktiskt sdga
att vi skapade en bat - nu ndr man kan se
tillbaka - som pa manga punkter var fore
sin tid: Det var en modern
skirgardskryssare pa ett sitt, genom att
den hade en smal vattenlinje. Den ser
kanske inte precis ut som en
skédrgardskryssare, men den hade en del
liknande egenskaper. Och ser man pa batar
som gors idag, ta nagra av de storre batar
som jag sjilv har gjort pé senare ar pa
omkring 70 fot, sa har 4ven dessa smala
vattenlinjer for att vara lattdrivna batar.

UIf fortsétter: — Jag &r ju sjdlv norrman och
dr van vid skdrgérd och forstod att baten
maste vara latt att sl& med for att man ska
ta sig fram i trdnga vatten utan problem.
Och det hade Paul helt klart f6r sig ndr han
valde rigg.

— Vi som skérgérdsseglar har ocksa stor
glddje av det 1anga 6verhédnget i foren och
av att koldjupet ligger sa langt bak.
Dessutom har jag lyckats ga pa grund rejélt
utan att baten tagit stryk, sdger jag. Fanns
det sadana 6nskemal om konstruktionen
fran bestéllarna?

— Ja, det var uttalat att den skulle
dimensioneras sa att det inte blev nagra
sprickor i fram- och akterkant p& kolen
sdger Paul.

UIf fortsatter; — Bétbotten dr ju V-formad,
och det i sig bidrar till att gora hela
konstruktionen mycket styvare. Motsatsen
dr en flat botten som trycks upp vid
grundkdnning. NF:ens V-form ger den en
langt storre styrka 4n moderna batars, med
sina flata bottnar.

—En kol kan liksom aldrig sitta for fast
sdger Paul med ett leende

UIf fyller i: —Dessutom gjorde vi
framkanten nertill mycket rund, sa att man
inte ska fa tvirstopp utan glida upp ldngs
grundet, det tar bort mycket av
chockverkan vid tréffen.

Utseendet

— Den ser fortfarande ritt extrem ut jamfort
med det mesta som flyter, jag tanker pa
den spetsiga foren...

Paul Elvstrom: — Man kénner igen den pa
langt hall.

— Jag vet folk som séger att den ser arg ut.
Framfor allt dom som blir franseglade.
Men den skarpa foren kénner man igen
fran fler av Elvstrom & Kjaerulffs batar
fran den tiden.

Ulf Rogeberg: —Det var mode pa den tiden.
Sa dr det ju med allt designarbete. Sakerna
far en utformning som beror pa tiden, vad
som dr modernt. Om vi hade fatt samma
uppdrag idag, s& skulle baten inte ha detta
stora verhéng i stiven.

— En intressant friga. Hur skulle baten
skiljt sig 1 Ovrigt om ni gjort den nu?

Paul Elvstrom: — Det gar inte att svara pa.

Ulf Régeberg: — Jag tror nog att vi skulle
satsat pa en ldngre vattenlinje 4n NF:ens.
Det beror pa hur man stéller fragan. Om
man séger att man vill ha en vattenlinje
som &r si och sa lang. Hur mycket bét far
man utifran det? Jo, da drar man ut det lite
i bagge dndar. Men om du kommer och vill
ha en bat med en viss langd over allt, ja da
forsoker man att utifrén det géra
vattenlinjen sa lang som mojligt.

— Men var inte ett av villkoren for NF att
den inte skulle vara anpassad efter ndgon
métregel?

Paul Elvstrom: —Nej det var helt fritt.

Ulf Rogeberg: —Mélet var en optimal
segelbat. Och den blev skapad o fodd med
en sjdlvslaende fock.

Paul Elvstrom: —Det var for att familjen
skulle ha létt att sla.
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Ulf Rogeberg: —Vid den tiden sa fanns det
annars Elvstrom -kvarttonnare o
halvtonnare som gjordes for IOR-regeln.
Den regeln astadkom bétar som var
spetsiga i bade for- och akterskepp. Idag ér
Elvstroms kvarttonnare hopplds att
kappsegla med, for den seglar enbart sa
snabbt som vattenlinjen tillater. Du far den
aldrig att plana. Den sitter sig ner pa
rumpan. Vattnet forsar och sprutar. Den
gér inte snabbare. NFen har mycket béttre
bérighet i aktern, sa den kan man faktiskt
fa att ga snabbt. Med en stor spinnaker, sa
kan man latt komma upp i 10-12 knop...

Paul Elvstrom och Ulf Rogeberg var
tillsammans med Jan Kjaerulff de
ansvariga NF-konstruktorerna. Efter en
stund kommer samtalet in pa tursegling
och det som batnamnet tar fasta pa. Jag
berittar att var bat, NF 292, har seglats
ganska flitigt i Ostersjon, men lingre in
till Oland, Gotland och Hangd har det inte
blivit. Men apropa ldngsegling beréttar jag
att var ordforande Stefan med fru Mona
seglat ner till Medelhavet med sin NF och
varit dér i flera sdsonger.

Paul Elvstrom: — Ja pa tal om det finns det
en dansk som antagligen dr svarslagen.
Han har seglat 6ver Atlanten tre génger i
en Nordisk Familjebéat! (Ett samtal med
Thyge Bruun visar att atlantseglaren heter
Paul Folkersen, som med sin finska fru gav
sig over 3 ganger till Karibien, Kuba,
Florida och skrev en bok om saken). Den
enda dndringen av baten lar ha varit ndgra
forstiarkande ror som plastades in i
forskeppet. Vérsta missodet nar
topplanternan (av alla delar!) slogs bort av
sj0.)

Ulf Rogeberg: —Jag traffade ocksé en pa
Kanariefarna som var pa vig dver
Atlanten i ARC-race, s nog hinder det.

— Den stora sittbrunnen ar val annars en
osikerhet pa stora vatten?

Paul Elvstrom: —Ja, men det gar latt att
kompensera genom att montera grova
sjilvldnsar i akterkant av brunnen.

Ulf Rogeberg: —Det ér ett klassiskt
problem om man vill ha plats for en familj
i sittbrunnen, da 16per man risken att f in
mer vatten dn man gillar...

Paul minns: —Jag kommer ihag, att nar vi
holl pa med konstruktionen av sittbrunnen,
sa gjorde vi en modell pé ritkontoret. Den
kunde vi tilta, s att vi kringde och sag hur
den var att kryssa med. Just da fick vi
besok av Jorgen Utzon. (Danmarks mest
berémde arkitekt i modern tid.) Han kom
ibland forbi. Jag bad Utzon sétta sig sa
bekvamt han kunde i modellen och sa
krangde vi den en bit. Och sé fragade jag
hur han satt? At helvete!” blev svaret. S&
vi fick gora om alltihop! En historia sd
god som ndgon att mannen bakom den
vdrldsberomda Operan i Sydney har haft
inflytande pd NF :ens sittbrunn.

— Vad var felet undrar jag?

— En sittbrunn ska ju fungera bade under
segel och 1 hamn séger Ulf. Och Pauls
andra kédpphést nér det géller segling &r att
folk vill vara i lovart. Men ska man sitta
bekviamt i lovart méste tofterna luta
kraftigt, och den lutningen &r tréttsam i
hamn. S& det vi forsokte gora som en
kompromiss var den horisontella kanten pa
sittbrunnskarmen, sa att det i alla fall finns
nagon plan yta nir baten ligger i hamn. Det
ar ju hopplost om det inte ens gér att stélla
ett grogglas nagonstans, man kan inte ata,
inte nanting!

Fér att visa nya NF:ens sittbrunn tar jag
fram en bild ur Segling som visar Bjérn
Ribbhagens "Caberi" pd vig ut pa
Ostersjomaran -97.

— Det ser ju bra ut sdger Ulf. Det dér ar
nog ocksa en detalj som vi skulle ha 16st
annorlunda idag. NF:en samlar ju vatten i
framkanten av brunnen vid krdngning, och
det ér en sak som man bygger bort pa
nyare batar, som &r bredare akterut och
tommer brunnen bakét.
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Segel och mast

— En kritik som baten far ar att de stora
seglen gdr baten jobbig i hard vind!

Paul Elvstrom: — Det dr svart att hélla en
hog smal fock tillrackligt plan. Den blir
latt for djup.

Ulf Régeberg: — En filosofi vi hade pa den
tiden var att baten inte under nagra
forhallanden fick vara underriggad. Och
dér har vi en annan sak som Paul anvinde
mycket tid pa - revsystem. Och de batar
som byggdes i Danmark har ett utmarkt
snabbrev med bara en lina per rev och med
rodkick. Och revar man till toppen av
focken (tva rev) s& 4r man snabbt nere i en
segelyta som dr mer hanterbar.

Paul Elvstrom: — Med liten segelyta dr den
hérlig i hért véader.

Jag beréttar att Ribbhagen/Nicklasson
tydligen seglade skjortan av betydligt
storre batar under den langa, harda kryssen
upp till Ulvéarna under Ostersjomaran -95.
Och att de lyckades skrdmma ivdg NF:en
minst lika bra bl. a. genom en
"monsterspinnaker" hissad i masttoppen
lattvindsaret -97. (Det hdr berdttade Bjorn
om pa hosttrdffen -97.) Det tyckte
kappseglaren "Elvis" var intressant.

Paul Elvstrom: — Finns det nagra som satt
pa rullfock?

— Ja, ndgra har jag sett, men klassregeln
haller tillbaka den utvecklingen. (Sedan
2004 dndrat. forf anm

Paul Elvstrom: — Nér jag ser riggen idag
och nér jag minns bétens
seglingsegenskaper, sa skulle jag annars
foresla ett storre forsegel.

Hdr vaknar lite av den gamle
kappseglaren och han lutar sig 6ver
ritningen.

Paul Elvstrom: — Man skulle forldnga
forstaget sa att det gick édnda fram, sitta pa
en rulle och de hér vertikala lattorna som
jag borjade med en gang. Dom funkar
alldeles utmaérkt pa en bat som NF. Men sa

fort det finns ett klassforbund sé ar det
véldigt svart att dndra pa nadgonting. Det
har jag lang erfarenhet av. Men min
instdllning &r att man ar tvungen att
genomfora moderniseringar. Annars dor
baten.

— Om man tdnker pa baten i sin helhet, sa
fanns det vél en balans mellan prestanda
och vad baten fick kosta. Jag tinker t ex pa
saddana saker som att ni valde en mast som
inte dr konad undrar jag.

Paul Elvstrom: — Man vinner inte ndgot pa
att kona den.

— Jasé sédger jag forvanat?

Paul Elvstrom: — Det ser ju snyggt ut, men
man vinner ingenting.

Ulf Rogeberg: — Alltsd den fria toppen pa
NFen ir inte sa lang. Forstaget gar ganska
hogt. Néagra gram blir det ju, men inte
kilon.

Paul Elvstrom: — Nej, om jag skulle
modernisera baten, sd inte gick jag pa
masten. Daremot skulle jag flytta fram
forstagsinfastningen, sitta pa rulle och
vertikala lattor, fullattor i storen och ett bra
revsystem. Masten ér tillrdckligt stark for
att hiackstaget ska hélla for en storre fock.

— Jag har sett att det finns ett antal olika
mastfabrikat till bdten.

Ulf Rogeberg: — Ja, stagningen ir ett
sarskilt kapitel. En sak som vi hade
problem med, det var att spridarvinkeln
tillits vara sa stor, 18 grader, det var
samma sak pa 101an (Aphrodite), och det
gOr att det inte gar att fa spann pa ldvanten.
Nar masten krummas, sa slackar ldvanten
och masten kan borja rora sig. Den kan 1
virsta fall boja sig bakat i mittpartiet, med
brott som f6ljd. Pa 101an blev det sa stora
problem att vi gick tillbaka till en 6ppnare
spridare pa bara 10 grader. P& NF tillats
fortfarande 18 grader, sa trimningen ar en
sak man ska vara varsam med. Det hér &r
en detalj dér jag tror vi skulle vara lite mer
aterhallsamma om det gillt idag. Du vet,
om du seglar med tvé rev och skotar
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stenhért och har glomt att ta hem
hickstaget, ja da bojer sig masten at fel
hall, bakét, nedanfor spridarna. Och da &r
man illa ute med risk fér mastbrott. Och
det har vi ménga exempel pa fran skilda
battyper.

Vi talar riggtrim...

Ulf Rogeberg: — Du ska inte vara radd att
krana hem i akterstaget for att kunna
spanna toppvanten ordentligt. Det ger den
nodvéndiga forbojen.

Paul Elvstrom: — Ta hem sa mycket du
tors...

— Ja min mast dr ganska styv, sa jag far ta
i.

Ulf Rogeberg: —Styvheten var nog
fornuftig av sikerhetsskél, for det skulle ju
trots allt vara en familjebat som kunde

seglas tryggt.

— Ja namnet, Nordisk Familjebat. Vems var
idén?

Paul Elvstrom: — Det var Aberg och
Lundborg som kom med det.

Ulf Rogeberg: — Och det var nog ett bra
namn, for det har trots allt hdngt med baten
under alla ar, utan att man borjat kalla den
en massa andra egendomliga nya saker, s&
som skett med en rad andra batar.

Sjalvbyggarvikt pa fel stalle
Vi kommer in pé seglingsegenskaper, och
jag bekénner att jag har svart att segla
baten tillrackligt uppritt i hardvind.

Paul Elvstrom: — Ja, men det har alla. Det
dr kolvikt och skrovstabilitet som gor det.
A andra sidan 4r den snabb i littvind och
undanvind. Men det saknas ca 150 kilo i
kolvikt, sa ar det bara. Men man far reva i
hardvind.

— Jag tréffade en man som gjutit en blykol
till sin NF beréttar jag.

Ulf Régeberg: — Visst, det har man gjort pa
manga sorters bétar, da fir man tyngden

langre ner och upptill en sektion med
dodtré eller fiberbetong. Det &r en suverdn
atgird. Vissa forbund har gjort sdédana
klasséndringar att detta blir mojligt.

Ulf Régeberg: — Vi har ju sett att manga
sjalvbyggarbatar blir tyngre 4n tdnkt. Det
beror pé att det gar at mer plast dn
beréknat.

Paul Elvstrom: — Man rullar inte sa hart.

Ulf Rogeberg: — Nej det dr svart. Och det
vill séga att all den dér vikten ligger hogt
uppe. Och fyller man dé inte pd med mera
kolvikt s far man en bat som inte har den
stabilitet man 6nskar. S& dar har vi en
punkt till vi gjort annorlunda om det varit
idag; en kol med en lagre tyngdpunkt.
Naturligtvis ska man vdrna om
egenskaperna vid grundstdtning, men det
kan man 16sa med bibehallen djupgéng.
1.55 i djupgéende ér litet for den béten, sa
det dr i och for sig inte konstigt att
stabiliteten inte dr den allra bésta.

Paul Elvstrom: — Kdlen var pa sin tid en
foregéngare.

Ulf Rogeberg: — Ja, den liknade litet den
som satt pa halvtonnaren.

— Jag har sjdlv kvitto pa att kolen tél att ga
pa grund med. Men jag vet att det hint att
folk haft av rodret. Nagra har exempelvis
backat sonder det.

Paul Elvstrom: — Man kan inte sékra sig
mot allt. Men den friliggande
konstruktionen gor i alla fall att du kan se
vad som hént. Pa andra typer ser du inte att
rodret gatt eller att hjartstocken bojt sig.

Paul Elvstrom: (nu inne pd sitt
favorittema) — Det finns flera fordelar med
friliggande balansroder. Man kan ocksa se
om man fangat sjogrés eller tang.

Ulf Rogeberg: — Ja, da stannar Paul, det
star han inte ut med att se.

Paul Elvstrom: — Nej, det gor ont.

— Roderinfédstningen har behovt
forstirkning pé en rad batar med tiden
berittar jag.
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Ulf Rogeberg: — Det dr rimligt. Det ar
mycket svart att berdkna vad olika
16sningar tal, eller rittare sagt vilka krafter
vi talar om. Att gora statiska
belastningsberdkningar gir an, men
dynamiska... Dir kan man f4 multiplicera
5-10 ganger, och dnda inte vara siker pa
att grejorna héller.

Paul Elvstrom: — Som ett exempel pa hur
svart det 4&r med dimensionering: Nér vi
provade ut mast till halvtonnaren, sa satte
vi forst for klen mast pé den och var ute
och brét den, sé gjorde vi den lite starkare,
och s ut och brot den igen och sé gjorde
vi den dnnu lite starkare, och da holl den.
Pé det sittet visste vi att vi aldrig seglade
med for mycket vikt, en erfarenhetstest.
Ute pa vattnet ér det erfarenheten som ger
den viktigaste kunskapen. For ska du
dimensionera sé att det haller frén borjan,
sa blir det alltid for tungt for en
kappseglare.

Ulf Rogeberg: — Whitbread ar ett bra
exempel dir man dragit ménga goda
slutsatser av de tidigare loppen och
problemen med haverier och skador pa
ldre konstruktioner. Batarna blir littare
och pé det sittet mer extrema, men
samtidigt béttre och taligare.

— Idag verkar det vara besdttningarna som
tar mest stryk?

Paul Elvstrom: — Jag fattar inte att dom
ids! Det &r for lang tid och for kallt. Burr.
Men jag ér inte 20 ar ldngre. Fast det &r
forstés ett ging med som &r i 45-arsaldern.
Det dr deras jobb, deras levebrod. Dom
kan vl inget annat, sdger Paul med ett
skratt.

Det borjar bli dags att avsluta. Nar vi gar
nerfOr trappan pa vag ut, passerar vi alla
OS-diplomen och jag sdger att det vél dr en
och annan, journalister och all skéns
batfolk, som hunnit vara pa besok sedan
dess?

Paul Elvstrom: — Ja, jag &r hjértligt trott pa
att prata om mig sjilv, s& nu séger jag
alltid nej. Jag fyller 70 om nagra dagar
(1998), sé det har varit lite pddrag nu igen,
men jag ska séga dig att du dr den ende jag
sléppt in pa lidnge, jag tyckte det var kul att
prata om NF:en, annars siger jag nej till
intervjuer!

— Men jag skickar gérna en hélsning till
NF-seglare 1 Sverige. Det dr morsomt att

hora att ni dr s4 manga och att nagra av er
kappseglar entyp. Det dr béten vérd!

Otto Fagerstedt, NF SWE292



